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VORWORT

Ihre KREIDLER FLORETT ist tcilpp-mpp in Ordnung. Dafir stehen wir gerade. Von
heute an haben Sie jedoch die Pflicht Ubernommen, diesen Zustand zu erhalten.
Wird sie mit ein klein wenig Liebe betreut, haben Sie auf Jahre hinous Freude
daran. Sie genieBen dann stéindig den vollen Fahrkomfort.

Die vorliegende Betriebsanleitung wird Sie nicht nur mit dem Fahrzeug und der Pllege
verfrauf machen, sondern Sie auch in die Loge versetzen, kleinere StGrungen, die
wiihrend des Fahrbetriebs einmal cuftreten kénnen, selbst zu beheben, Die Betriebs-
anleitung bewohrt Sie vor Schaden und erfillt somit eine Freundespflicht. Wieder-
holtes Lesen wird Sie mit lhrem Fahrzeug vollkommen vertraut machen.

Bleibt noch zu empfehlen, ousdricklich Original-Kreidler-Ersatzteile zu verlangen,
falls es einmal notwendig wird; nicht nur der Garaniie wegen, sondern weil allein
dadurch _Kreidler-Sicherheit” gewdhrleistet ist! Geben Sie lhrem Kreidler-Héandler
zur Ersatzteilbeschaffung unbedingt Motor- und Fahrgestell-Nummer an. Der Kreidler-
Dienst steht immer zu lhrer Verfigung!

Mit dem Fahrzeug erhalten Sie eine Garantie- und Pflegedienstkarte. Lassen Sie
die darin aufgefihrten Pflegearbeiten regelméBig durglfﬁhran und von |hrem
Héndler in die Karte einfragen.

Wir wiinschen lhnen gute Fahrl und viel Freude!

KREIDLER FAHRZEUGBAU, KORNWESTHEIM BEI STUTTGART



FAHRZEUGDATEN

K 540 200 K 540204
Abb. 2 Fahrgestell-Nr Abb. 3 Maotar-Nr, Abb. 4 Typenschild

Bitte, versGumen Sie nicht, noch dem Erwerb lhres Fohrzeuges in nebenstehende
Spalten die besonderen Daten |hrer KREIDLER FLORETT einzutragen. lhr Héndler
braucht diese zusammen mit dem jeweiligen Kilometerstand fir den Schriftverkehr

mit dem Waerk.
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TECHNISCHE ANGABEN FUR
KREIDLER-KLEINKRAFTRAD FLORETT

Motor:

Einzylinder-2-Tokt-Motor, IuﬂEIukﬁhll durch Radialgebldse, Bohrung 40 mm @, Hub

39, 5 mm, Verdichtung 1 : 8,5, Hubraym 49 cm?, 3,6 PS Dauerleistung bei 5500 bis 6000

cUhfrnin Drehzahl, Flachkolben, steila Umkehrspilung, Leichtmetallzylinder hart ver-
romb.

Getriebe:

Motor-Gelriebe-Block, 3 Gange, Stufung: 1. Gang = 1:3,41, 2. Gang = 1:20,
3. Gang = 1:131, Schaltung durch Schaltkloven, Betdtigung Ober 2 Bowdenzige
am Lenker. Doppelte Arretierung der Gdnge, einmal im Getriebe, einmal om
Lenker, dadurch sicheres Schalten. Anwerfen des Motors durch Kickstarten, beim
aned' durch Tretkurbel.

Zindung und Lichtanlage:

Schwunglichtmagnetzinder (Wechselstromzinder) mit 17 Watt Lichtleistung. Zind-
kerze 14 mm Gewinde, 240 WE oder 260 WE Mehrbereichskerze je nach Fahrweise,
Vorzindung 21° Kurbelwinkel, Scheinwerfer 100 m @& Lichtaustritt mit Biluxlampe
15/15 Watt, Abblendschalter mit Horndruckknopf om Lenker, Wechselstromhorn, teil-
abgeschirmter Zindkerzenstecker nach VDO 0879.

Vergaser:

Bing-Ringschwimmervergaoser, Typ 1/15/18, 15 mm @ DurchleB, Hauptdise 78, Nadel-
dise 2217, Nadel Nr. 2, Nadelstellung 2, Gasschieber 2 (36,5 mm lang), NaBlufifilter,
Startautomatik und Tupfer.



Antrieb:

Yon Kurbelwelle auf Kupplung durch
schragverzahnte Zohnréder, Uberselzung
1:3,67,

Mehrscheibenkupplung im Olnebel lou-
tend. Vom Gelriebe zum Hinterrad Ober
Mofa-Rollenkette 45 x4 ", 102 Glieder.
Normaitbersetzung 1:25, Kette in ge-
schlossenem Kellenkasten loufend!

Abb. 44 VYergoserdise

Fahrgestell:

Prefstahlrahmen, selbsttrogende Lnngschw'mg:]:;ubﬂl vorn, mit einstellbarer Rei-
bungsdﬁmpfunc?, Hinterradschwinge mil hydroulisch gedémpften Federbeinen, Kel-
tenspannung durch Exzenter einstellbar, Dreipunktaufh@ngung des Motors, FuB-
raslen.

Rader:

Stahlfelgen, Bereifung 23 x 2,50 Motortyp, empfohlener Luftdruck:
Solo: vorn 1.5, hinten 2.0 ati;
mit Sozius: vorn 1,5, hinten 2.5 oti.



Bremsen:

Leichtmetallvollnaben mit eingegossenem, zentral liegendem Bremsring, Innen-
backenbremsen, Trommel-) 116 mm, Betdtigung der Vorderradbremse iiber Bowden-
zug durch Hondhebel am Lenker, Betdtigung der Hinterradbremse (iber hochdruck-
festen Bowdenzug durch FuBhebel,

Tank:

Sporttank mit ca. 9,2 Liter Fassungsvermégen, Kraftstoff-Reservehahn, Reservemenge
ca. 1,8 Liter.

Verkleidung:

Motor zur Vermeidung von Verschmutzung des Fahrers vollkommen durch abnehm-
bare Verkleidungen verschalt. Lenkerverkleidung mit Einboutachometer.

Ausstatiung:

Doppelsitzbank, Mittelstdnder, Lenkerverkleidung mit Einbautachometer 0—80 km/h
MeBbereich, SicherheitslenkschloB. Auf Wunsch Beinschutz.

Abmessungen:

Lénge Ober alles: 1870 mm
Breite Gber alles: 650 mm
Sattelhdhe: 800 mm
Lenkerbreite: 550 mm
Bodenfreiheit: 168 mm
Gewicht:

Fahrfertig: 73 kg
Zuldssiges Gesamigewicht: 225 kg
Anderungen in der Konstruktion und Ausstatiung bleiben vorbehaolion.
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TECHNISCHE ANGABEN FUR
KREIDLER - MOPED FLORETT

Hier sind nur Hinweise enthalten, die allein fir das Moped zutreffen. Alle Ubrigen
technischen Daten sind gleich wie bei KREIDLER-Kleinkraftrad FLORETT.

Auf KREIDLER Moped FLORETT diirfen Sie ohne Fihrerschein mit Sozius fahren.

Motor:

Einzylinder-2-Takt-Motor, zwangsgekihlt durch Radialgeblése, Bohrung 40 mm @,
Hub 39,5 mm, Verdichtung 1 : 8,5, Hubraum 49 cm?, 2 PS Dauerleistung bei 4000 U/min,
Flachkolben, steile Umkehrspilung, Leichtmetallzylinder hartverchromt.

Ziindung und Lichtanlage:

Schwunglichtmagnetzinder (Wechselstromzinder) mit 17 Watt Lichtleistung. Zind-
kerze 14 mm Gewinde, 190 WE oder 240 WE Mehrbereichskerze, |e nach Fahrweise,
Vorziindung 21° Kurbelwinkel, Scheinwerfer 100 mm Lichtaustritt, Birne 15 Watl
dauverabgeblendet, Lichtschalter mit KurzschluBknopf am Lenker, Klingel.

11



Vergaser:

Bing-Ringschwimmervergaser, 10 mm @ DurchlaB, Typ 1/10/53, Hauptdise 54, Nadel-
dise 2,15, Gasschieber Nr. 8, NafSluftfilter und Startschieber.

Antrieb:

Von Kurbelwelle auf Kupplung durch schrégverzahnte Zahnréder, Ubersetzun
1 :3,67, Mehrscheibenkupplung im Olnebel laufend. Vom Getriebe zum Hinterro
iber Mofo-Rollenkette ‘):x ¥4 ", 102 Glieder, Normalibersetzung 1:276 (13 :36
Ldhne), Kette in geschlossenem Kettenkasten laufend.

Rader:
Alufelgen 23 x 2,50 oder Stahlfelgen 1,5 A ~19;
Bereifung 23 x 2,50 Motortyp; empfohlener Luftdruck:

solo vorn: 1,5; hinten 20 ati
mit Sozius vorn: 1,5; hinten 2,25 ati.
Ausstattung:

Doppelsitzbank und Soziusrasten, Einbautachometer 0—60 km/h MeBlbereich. Auf
Whunsch Beinschutz,

Gewicht:
Fahrfertig 72 kg, zul. Gesamtgewicht 225 kg.

Héchstgeschwindigkeit:
Entsprechend § 67 a der StVZO ist die Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h begrenzt.
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VORAN DIE VERKEHRSSICHERHEIT

Der munter sprudelnde StraBenverkehr stellt oft hohe Anspriiche an lhre Reaktions-
fahigkeit. Folglich muB lhre Kreidler FLORETT stets betriebsfdhig sein! Und wenn
dann eine Ver ehrsﬂberwuchung auftaucht und im Interesse aller Verkehrsteilnehmer
auch lhr Fahrzeug ,untersucht”, wird sie lhnen freundlich ,gute Fahrt” wiinschen.

Prifen Sie deshalb vor jeder Abfahrt, ob ...
® die Bremsen einwandfrei ziehen,
® Bowdenzige und Bedienungshebel ordnungsgemdfl arbeiten,
@ genigend Luft in den Schlduchen ist,
® die Lichtanlage auch am hellichten Tag dem Schalter gehorcht.

Kontrollieren Sie die Schnarre und — der eigenen Sicherheit zuliebe — die wich-
tigsten Schrauben auf festen Sitz.

Wenn Sie mit der Technik auch nur ein wenig vertraut sind, hilft Ihnen der zur
FLORETT gehdrende Werkzeugsatz bei dieser Uberpriifung.
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VOR DEM START

Zum Fahren der Kreidler FLORETT sind nur wenige Handgriffe erforderlich, die
Sie schnell beherrschen.

Achten Sie auf richtigen Reifendruck, der bei Solobelastung vorn 15 und hinten
2 atl und bei Soziusbelastung vorn 1,5 und hinten 2,25 bzw. 2,5 otl Eefrug&n soll,
Vor dem Start mufl der Schalthebel auf der Nullmarkierung stehen (Abbildung 5).
Nach Antritt einer Fahrt prifen Sie zweckmdfig durch kurze Earﬁligung der Ful- und
Handbremse ihre Wirkung. Sie beschoffen sich damit Gefihl der Sicherheit und er-
fillen damit lhre Pflicht den anderen Verkehrsteilnehmern gegeniber.

Zur guten Fohrt gehért auch der wohlgefillte
Tank. Am besten verwenden Sie ausschliefilich
Markentreibstoffe und Markenéle der Viskositat
SAE 40-50, wobei besonders die vorgemischten
neven Spezial-Zweitaktéle empfohlen werden,
die neben anderen Wirkstoffen auch korrosions- |
verhindernde Zusditze enthalten. Das Mischungs-
verhdltnis betrdgt 1:25. Der Kraftstoffbehdlter
faBt 9,2 Liter, wovon 1,8 Liter als Reserve dienen.
Bei Verwendung von offenen Ulen ist es rat-
samer, vor allem wdhrend der kalten Johreszeit
ein Korrosionsschutzél, wie ,Desalite”, beizu- ey
mischen (ouf 5 Liter Mischung 1:25 werden Abb. &

10 em?® ,Desolite” gebraucht). Schalldrehgriff in Leerlaufstellung

14




BENZINHAHN AUF ZUR
ERSTEN FAHRT

Naochdem Sie den Kraoftsioffhahn gedffnet haben -
Haohnstellung nach unten (Abbildung 6) -, klappen
Sie den Sténder nach hinten.

Vor Inbetriebnahme wird der Scholthebel in die
Nullstellung gebracht (Leerlaufstellung, siche Ab-
bildung 5).

Beim Moped wird die Tretkurbel mit Pedalen fost
waagrecht gestellt (Staristellung), (geht leicht,
wenn Sie dozu kurzzeitig die Kupplung ziehen).

Bei ‘-"erq;nser Stift der Startautomatik niederdrik-
ken (Abbildung 45), aber kein Gas geben.
Kickstarthebel bzw. das vorn stehende Pedal kraftig durchtreten.

Sobald der Motor lauft, geben Sie etwas mehr Gas. Dadurch &ffnet sich der Start-
schieber. Erst bei Vollgas ist der Startschieber ganz gedffnet, der Stift ragt dann
ca. 16 mm cus dem Vergaser (Abbildung 45).

Méglichst nicht den Motor im Stand warmloufen lassen, sondern nach dem An-
springen gleich losfahren.

Dazu nach dem Aufsitzen den Kupplungshebel zishen und durch Drehen des
Schaltgriffes in den 1. Gang schalten. Kupplungshebel unter ilaichzeiﬁgem Gas-
geben langsam loslassen. Sollte der 1. Gang im Stand nicht einrasten, ist es
zweckmdfig, die Kupplung nochmals kurzzeitig loszulassen.

Ahb. & Kraftstoffhahn

15
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Durch Aufdrehen des Gasdrehgriffes beschleunigen Sie dos Fahrzeug. Bei 15-km-
Tempo schalten Sie, dabei Gasgriff schlieBen, auf den zweiten Gang. Nach einer
weiteren Beschleunigung bis etwa 30-km-Tempo kénnen Sie auf den dritten Gang
schalten. Dabei muB beim Schalten jedesmal das Gas weggenommen und der Kupp-
lungshebel angezogen werden,

DREI GANGE - RICHTIG SCHALTEN

Das Schalten gaschiuhi mit der linken Hand, wobei Sie nur den Kupplungshebel
anzuziehen und ouf den gewinschten Gang zu schalten brouchen. Spiren Sie, daf
bei einer Steigung die Geschwindigkeit nachldBt, die Tourenzahl sinkt und der Motor
nicht mehr schnurrt, was er immer tun soll, dann z&gern Sie nicht, den kleineren Gang
einzuschalten. Sofort schnurrt der Molor im kleineren Gung weiter und nimmt die
Steigungen spielend leicht. Oben angekommen, wéhlen Sie wieder den nédchst-
hdheren Gang und setzen die Fahrt zigig wie bisher fort. Im StraBenverkehr ver-
halten Sie sicﬁ genav so. Kommen Sie an eine Verkehrsompel oder missen Sie aus
irgendeinem Grund halten, so nehmen Sie dos Gas weg, bremsen dos Fahrzeu

ab oder lassen es ausrollen, ziehen vor dem Halten die Kupplung und schalten au

Leerlouf. Kupplung wieder loslassen. Der Motor lduft nun mit Leeriaufdrehzahl
weiter. Es ist nicht empfehlenswert, mit eingescholtetem Gang und gezogener Kupp-
lung an der Kreuzung minutenlang zu warten, bis weitergefahren werden kann.

Beim Wiederanfahren ziehen Sie den Kupplungshebel an, schalten auf den 1. Gang
und lossen den Kupplungshebel bei gleichzeitigem Gosgeben longsam los. Das
Weiterschalten gaht dann wie gewohnt.

17



An Steigungen immer recht zlgig schalten und mit schnurrender Drehzahl fahren.
Bergab nicht kilometerlang mit geschlossenem Gosdrehgriff fahren, do der Motor
sonst zvu wenig Schmierung erhalt. Es ist besser, bei langem Gefdlle ab und zv
den KurzschluBBknopf zu dricken und dabei kurz Vollgas zu geben. Dadurch erhélt
der Motor mit dem angesaugten Kraftstoff-Luftgemisch auch das zum Schmieren
der Kurbelwellenlager und des Kolbens notwendige Ol, das ja im Kroftstoff 1 :25
%emischt enthalten ist. Da ein Zweitakimotor auf Grund seiner Konstruktion beim

aswegnehmen nicht als Motorbremse wirkt, hat es keinen Zweck, bur?nb auf einen
kleinen Gang zu schalten. Der Motor kommt nur unnétig auf eine verschleifférdernde
Uberdrehzohl und bremst trotzdem das Fahrzeug kaum ab. Falsch und geféhrlich
zugleich ist es, bergab in die Leerlaufsiellung zu s&ulien und den Motor abzustellen,
Erstens kann die Abtriebswelle im Getriebe frocken laufen und evtl, fressen, weil die
SchmiaruncP durch den stehenden Motor unterbrochen ist, und zweitens sind Sie nicht -
mehr in der Lage, sich durch Lichisignale gegeniber anderen StraBenbenutzern
bemerkbar zu machen, da bei We&seﬂfmmunlng&n nur Strom vorhanden ist, wenn
der Motor |Guft.

Genou so verkehrt ist es aber auch, wihrend der Bergabfahrt bei eingeschaltetem
Gang nur den Kupplungshebel zu ziehen und den Motor im Leerlouf loufen zu
lassen. Keine Dlbad-Mehrscheibenkupplung hdélt es aus, wenn sie kilometerlang in
gezogenem Zustand wdhrend der Bergabfahrt belastet wird. Dbarhiizun‘i und vor-
zeitiger Verschleifl der Kupplungsdruckstifte sind das Ergebnis einer solchen unsin-
nigen Beanspruchung. Machen Sie also keine Experimente.

Fahren Sie bergab mit eingeschaltetem Gang und verhalten Sie sich, wie eingangs
erwdhnt. Wenn lhnen die gesd'lwindigkeit im Gefélle zu hoch wird, dann bremsen
Sie eben das Fahrzeug ab. Die Florett besitzt hinten und vorn echte Leichtmetall-
Volinabenbremsen, die auch bei longem Gefélle nicht zur Uberhitzung kommen.

18



DAS ANHALTEN

Dos Anhalten geschieht durch Gaswegnehmen und Schalten ouf Leerlauf. Gleich-
zeitig werden beide Bremsen zlgig bis zum Holten beldhigt. Nicht zu scharf bremsen,
schleifende Rader bewirken starke Reifenabnutzung und schlechte Bremsverzégerung.

ABSTELLEN

Soll das Fohrzeug fir kurze Zeit abgestellt werden, geniigt es, das Gas wegzu-
nehmen, den KurzschluBschalter zu betdtigen und den Kraftstoffhohn zu schlieBen.
Bleibt das Fohrzeug nach dem Abstellen Idngere Zeit stehen, empfiehlt es sich, mit
Betdtigung des KurzschluBknopfes gleichzeitig Vollgas zu geben und damit das Kur-

EeLguhiLE.saﬂmit Kroftstoff anzureichern. Bei Sﬁ!ls!ung dann aber unbedingt Kraftstoff-
ahn schlieBen.

WARUM MUSS IHR FAHRZEUG EINGEFAHREN WERDEN?

Damit Sie daverhafte Freude daran haben! Bedenken Sie — alles ist neu. Zylinder,

Kolben, Kolbenringe und die Lager. Gewi3, ouf dem Prifstand ist der Motor ldngere

Zeit gelaufen - zur vollendefen Leistung aber gelongt er erst, wenn er in allen

.Gangarten” bergauf und bergab, durch Kurven und Uber schwierige StraBen mar-

id'lliari ist = mal mit, mal ohne Gepédck, auf olle Félle aber unter lhrer sorgsamen
nleitung.
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Wiéhrend der ersten 500 km empfiehlt es sich nicht (!!), mit Vollgas zu fahren. Sie
sollen allerdings auch nicht zaghaft im ersten Gang dohintrudeln, sondern ein
zigiges, vernOnfliges Tempo anschlagen und nicht nur Kurzstrecken fohren. Der
Motor braucht ausreichende Betriebswarmel Ist die 500er-Grenze berschritten, dann
kénnen Sie sich ab und an bis zur Vollgasgrenze wagen. Nach insgesamt 1500 km
ist die Maoschine mit Sicherheit ,frei”. Alle Schrauben und Muttern huﬁancﬂun[}gund
Gelegenheit, sich zu .setzen”, der Motor dreht ,rund”, Sie haben das richtige Ge-
fihl for die Schaltung bekommen.

Vergessen Sie nicht, die 500-km- und die 1500-km-Inspektion durchfihren zu lassen,
damit unter anderem eventuell lose Schrauben angezogen werden kénnen. Was
dabei an Kosten anfallen kann? - Lohn fir kurze Uberpriffung, Ol, Schmierstoffe
und eventuell zu ersetzende Teile, bei denen es sich nicht um Gewdhrleistung nach
unseren Bedingungen handelt.

MAN LERNT SICH KENNEN

Nehmen Sie sich Zeit und versuchen Sie, das ,Seelenleben” der Maschine zu ergrin-
den. Lesen Sie deshalb lhre Betriebsanleitung immer wieder einmal durch. Sie haben
dann mehr Spafl an lhrem Fahrzeug und k&nnen leichter feststellen, ob es auch
immer brav ,orbeitet”. Hin und wieder wird eine kleine ,Wartung” notwendig
sein, aber das kennen Sie ja vom Anzug oder vom Kleid. Bigeln und Kndpfe an-
ndhen gehéren zur Wartung und Pflege ~ die chemische Reinigung entspricht dem
grindlichen Putzen lhres Fahrzeuges.

20



1. Wirkungsweise des
Zweitakimotors

Zweitakt-Motoren  zeich-
nen sich durch besonders
einfachen Aufbou aus. In
dos Kurbelgehguse ,a"
wird bei Aufwarisbewe-
ung des Kolbens ,b” das
Eru stoffluftgemisch ous
dem Vergaser .c" ange-
saugt. Die darauf fol-
ende Abwidrtsbewegung
gas Kolbens preft dos
angesougte Kraftstofflufi-
gemisch zusammen.

Sobald bei dieser Ab-
wdrtsbewegung des Kol-
bens die Kolbenoberkante
den AuslaBschlitz f* frei-
Eibr, entweichen die ver-
rannten Gase des vor-
angegangenen  Arbeils-
hubs durch diesen Schlitz.
Bei der weiteren Abwdrts-

Abb. B Wirkungsweise des Zweltakimotors




bewegung des Kolbens werden die Uberstromkandle .d" ebenfalls durch die Kol-
benoberkante gedffnet, so daB durch diese das zusammengepreBte Kraftstoffluft-
gemisch in dangZylinder L€" stromt,

Durch die Aufwdrtsbewegung des Kolbens wird dos Kroftstoffluftgemisch im Zylinder
verdichtel. Kurz vor dem oberen Umkehrpunk! des Kolbens (?ntpunkt} wird das
zusammengeprefite zﬁndfﬁhiﬂe Gemisch durch den Funken der Zindkerze ,.g" zum
Verbrennen gebracht und der eigentliche Arbeitstakt eingeleitet, bei dem der
Kolben nach unten gedriickt wird. Im Zuge der Abwarisbewegung des Kolbens wird
der AusloBkanal f° frei, durch den, wie schon erwdhnt, die verbrannten Gase
entweichen. Bei jeder Kurbelwellenumdrehung, also bei jedem zweiten Funktions-

takt (Zweitakter) wirkt ein arbeitsleistender Kraftimpuls.

Das dem Kraftstoff zugemischte Ol wird beim Ansaugen des Kraftstoff-Luftgemisches
in das Kurbelgehduse durch Zentrifugalwirkung zum groften Teil ousgeschleudert
und Uberzieht alle gleitenden Teile mit dem notwendigen Ulfilm.

2. Der Motor

Der Kreidler-Motor und das Getriebe sind in einem Leichtmetallblock zusammen-
gefafit. Alle Teile sind &l- und staubdicht gekuFPsaH. Der Motor arbeitet nach dem
steilen Umkehrspilverfahren und ist an drei Punkten im FnhrzeuFruhmen aufge-
héngt. Das starke Geblése gewdhrleistet gute Kiihlung. Die doppelseitig gelagerte
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Kurbelwelle hat auf beiden Seiten Linksgewinde und léuft auf stark dimensionierten
Kugellagern. Die Pleuelstange ist rollengelagert. Ober- und Unterseite des mit zwei
Knﬁaanrlngan ausgestatteten Leichtmetallkolbens steuern Einlafl, Uberstrémung und
AuslaB. Zentral im Zylinderkopf sitzt die Zindkerze. Die Schmierung des Motors
erfolgt durch Beimischung von Ol und Kraftstoff im Verhdltnis

Ol : Kroftstoff = 1 : 25.

3. Oleinfill- und AblaBschraube

Auf der rechten Seite, in Fahrtrichtung gesehen,
bzw. an der Unterkante des Geh&usedeckels sitzt
die Oleinfillschraube (Abbildung 9). Bei der
vorgeschriebenen Fillung von 0,25 Liter Ol wird
bei Entfernen der Uleinfiillschraube der OI-
spiegel sichtbar. Wenn bei leichtem nach rechts
Neigen aus der Maschine kein Ol austritt, muf3
nachgefillt werden, bis O] bei senkrecht stehen-
der Maschine in Héhe des Einfiilloches steht.

Die OlablafBschraube (Abbildung 10) befindet
sich auf der linken Seite am Gehduse unterhalb
der Kickstarterwelle.

K 504209
Abb. 9 UOleinfillschraube
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4. Getriebedlwechsel Der Olwechsel soll nur bei betriebswarmem Motor erfolgen.

Zum Olwechsel mufs sowoh| die OlablaBschraube auf der linken als auch die Ol-
einfillschraube auf der rechten Seite herousgeschraubt werden ‘Abbitdung 9 und 10).
Sobald kein Ol mehr lduft, wird die Maschine einmal nach links und dann na
rechts geneigt, bis aus beiden Bohrungen kein Ol mehr herauslduft. Danoch wird die
OlablaBschraube cuf der linken Seite mit der Dichtung eingeschraubt und 250 ccm
Getriebes| SAE 80 bei leichtem nach links Neigen der Musg-uine eingefillt. Bei Ein-
schrauben der Oleinfillschraube ist auf eine einwandfreie Dichtung zu achten.

K 540210
Abb. 10 Ulablofischraube

Abb. 45 Stift for Startoutomatik
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5. Vergaser

Der Bing-Ringschwimmervergaser 1/15/18 mit NaBluftfilter und 15 mm Durchgang
und der Bing-Ringschwimmervergoser 1/10/53 mit NaBlufifilter und 10 mm Durch-
gang ist mit einem Startschieber cusgeristet. Durch Niederdriicken des Stiftes (Ab-
bildung 45) wird der Luftdurchgang Surch einen Schieber abgeschlossen. Hierdurch
entsteht zum Starten dos angereicherte
Gemisch. Da bis Vollgasstellung der
Schieber automatisch zuriickgeht, dir-
fan Sie beim Starten aom Lenker nur
Leerlaufgas geben. Beim Anfahren
geben Sie wenigstens einmal kurz Voll-
gas, domit der Startschieber sich selbst-
titig aedffnet hot. Ist der Startschieber
offen, d. h. die Gemischaufbereitung fir
Fahrt normal, so ragt der Stift ca. 16 mm
ous dem Vergaser.
Das NaBluftfilter wird durch den An-
sauggerduschddmpfer in das Vergaser-
ehause gedrickt. Legen Sie deshalb
eim regelmdfligen Reinigen (nach
1500 km) das Filter zuerst in die Aus-
sporung des Dadmpfers und stilpen dann
Dampfer mit Filter Uber das Vergoser-
ehéduse. Achten Sie darouf, dafl die
Eilierseiie mit Aufschrift ,Streckblech™ |
zum Vergaser hin zeigt. )

Abb. 11 Vergaser und Ansouggerduschddmpfer
([demontiert)
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Der ginstigste Einstellwert fir den Bing;‘fn;fnmr ist bei Kleinkraftrad Hauptdise 78,
Naodeldise 2217 in Nadelstellung 2, bei Moped Hauptdise 54, Nadeldise 2,15 in
Naodelstellung 2.

Der Kraftstoffzuflu zum Vergaser erfolgt Gber die Zulauftille mit Sieb (Abbildung 12)
zum Gehduse, in dem sich der Schwimmer befindet. Durch den Schwimmer und die
Schwimmernade| wird das Kraftstoffniveau konstant gehalten.

RegelmdBige Luftfilterreinigung und anschlieBendes Benetzen mit Ol geben |hnen
Gewdhr for gute Filterung der Ansaugluft und damit fir lange Lebensdauer lhres
Motors, gule%aiuung und normalen Kraftstoffverbrauch.

B e Der Ansauggerduschddmpfer fihrt

| '. } dem Motor die zur Verbrennung

. erforderliche Luft ous dem Rahmen

' zu, weshalb er mit einem Krimmer

die Verbindung zum Rahmen her-

| stellt. Durch Bohrungen unter der

Sitzbank auf dem Rahmenriicken

trit  die Verbrennungsluft ein.

& Wenn Sie |hr Fohrzeug waschen,

! soll in diese Bohrungen und auch

an der Verbindungsstelle Rahmen-

Anscuggeruschdampfer mdglichst

wenig (am besten Oberhaupt kein)
Wasser eindringen.

Abb. 12
Vergoserzulouftille mit Kroftstoffsieb

Zulouftdlle

Kraftstoffsieb

Ksunz |



6. Lichtmagnetziinder

Der auf der Kurbelwelle montierte Lichtmagnetzinder (Abbildung 15) mit einer
Lichtleistung von 17 W liefert auBBer dem Zindstrom den Strom fir Scheinwerfer
und Schiufilicht. Zur Kontrolle des Zinders wird das Gitter abgenommen (Abbil-
dung 13). Die Zindergrundplatte ist mit Schrauben in Langlochern am Motor-

|

Fl |
K S02N3 Abb. 14 SchwunglichimognatzOnder
Abb. 13 Abnehmen des Gitters (Gitter und Deckel abgenommen)
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gehduse befestigt (Abbildung 15). Alle 3000 km soll der Zﬁndzﬁitﬁunkt kontrolliert

und nétigenfalls neu eingestellt werden. Eingebrannte Unterbrecherkontokte mis-
sen geglatet bzw. ernevert werden.

7. Kontrolle der Ziindeinstellung

Die ZOndung ist richlig eingestelll, wenn 21° vor 0.T.,
bzw. am Ko henwelg gemessen 1,65 mm vor o, T., der
Zindfunke on der Kerze Gberspringt, d. h. also, wenn

Oberer Totpunkt Vorzindung

zu diesem Zeitpunk! der Unterbrecher gerade zu
offnen beginnt.

K 522213 : o
Abb. 15 Stellung des Polrodes bei K 540216
richtigem Polabrifi A Abb. 16 Schwunglichimagnetzinder



Die Kontrolle bzw. Einstellung dieses Zindzeitpunktes ist sehr einfach.

a) Die Kérnermarkierung ouf dem Polrad unter die rechte Einkerbung am Gehduse
stellen (sieche Abbildung 16).

b) Eine 0,03 mm dicke Einstell-Lehre zwischen den Unterbrecherkontakten muB sich,
ohne zu klemmen, herausziehen lassen, wenn Kérner und Einkerbung Gber-
einander stehen.

¢) Ist dies nicht der Fall, muB nicht die Grundplatte verdreht, sondern der Unter-
brecherkontoktabstand so verstellt werden, bis sich die 0,03 mm dicke Lehre
leicht herausziehen 16Bt. Der Kontaktabstand ist erst danach zu prisfen. Er kann
zwischen 03 mm und 0,4 mm liegen. Er kann aber in Ausnahmeféllen auch um
0.1 mm gréfer oder kleiner als das SollmaB sein.

Ist aus irgendeinem Grunde die Zindanlage demontiert worden, so muB beim Fest-
ziehen der Zindergrundplatte beachtet werden, doB8 der fir die Zindleistung allein
wichtige Polabrif3 E (sieche Abbildung 15) mit seinem Mafl méglichst zwischen 9 und
12 mm liegt. Unter 6 mm und Uber 12 mm dorf er ouf keinen Fall sein, da sonst
Startschwierigkeiten, mangelhafter Leerlauf und Zindaussetzer beim langsamen
Fahren mit Licht eintreten.

Eingestellt wird die Zindung unter Beachtung des PolabriBmaBes A wie folgt:

I. Palrad auf Zindzeitpunkt einstellen (Kérnermarkierung steht unter rechter Ge-
hduseeinkerbung), also 21° vor 0. T.

2. Grundplatte so weit nach rechts oder links verdrehen, bis der Abstand vom
vorderen Kerbenrand im Polrad bis zur Stirnseite des Ankerschuhes zwischen
I-f;—ILE mm }Iiagr. Nach Maoglichkeit den Mittelwert 9 mm einstellen (siehe Ab-

ildung 15).
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3. Der Uffnungsbeginn der Unterbrecherkontakte wird dann, wie unter c) beschrie-
ben, mit der Verstellung des Kontaktabstandes vorgenommen.

4. Die Einhaltung des vorgeschriebenen MaBes fir den Polabrifi ist wichtiger als
die althergebrachte Einhaltung des Unterbrecherkontoktabstandes von 0,3-0,4 mm,
der, chne Stérungen erwarten zu missen, zwischen 0,2 und 0,5 mm liegen kann.

Die genoue Ziindeinstellung, d.h. 21° v.0.T., und 6-12 mm Polabrif} ist fir die

Leistung des Kreidler-Motors von entscheidender Eedeutun% Wenn Sie nicht Gber

die notwendigen Sachkenntnisse verfiigen, Oberlassen Sie bitte diese Arbeit lhrer

Héndlerwerkstdtte.

8. Zindkerze

Die Zindkerze soll fir Kleinkraftrad eine Mehrbereichskerze mit Wéarmewert 240
oder 260 sein; fir das Moped verwendet man eine Mehrbereichskerze mit Wéarme-
wert 190 oder 240 (je nach Fahrweise). Der Elektrodenabstand soll 0,4 mm betragen
%siehe Abbildung 18),

ur Erhaltung einer stdndigen Betriebshereitschaft ist es notwendig, die Zindkerze
nach 1000 km herouszuschrauben (siehe Abbildung 17), sie mit einer Drahtbirste zu
reinigen und den Elektrodenabstand auf 0,4 mm zu korrigieren. Fir uu5ﬁesprud15na
Stadt- und Kurzstreckenfahrien, bei denen der Motor nicht die volle Betriebs-
temperatur erreicht, kann eine Kerze mit einem niederen Wdrmewert Verwendung
finden, jedoch nicht niedriger als Wéarmewert 190.

Durch die in Kroftstoff und Ol befindlichen Zusétze kann sich bei zu hoher ther-
mischer Belastung des Motors und stark verunreinigtem Luftfilter eine Bricke zwischen
Mittel- und Masse-Elektrode bilden. Dies l603t 5i|:?| aber in hohem Mafl vermeiden,
wenn der Luftfilter laufend gereinigt und gedlt wird. Beim Auftreten einer ,Briicke”
an der Zindkerze stellt der Fahrer plétzlich ein Knallen im Auspuff und dann im
Vergaser fest, eventuell setzt der Motor ganz aus,
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in diesem Fall braucht nur die Kerze herausgeschraubt und der Faden an den
Elektroden mit dem Fingernagel oder einer Nadel abgedriickt zu werden, Die Kerze
ist wieder voll verwendbar.

|

K 522718

K 540217
Abb. 17 Abb. 18

Herausschrouben der Zindkerza Elektrodenobstand der Zindkerze

31



Welche Ziindkerze fir die jeweilige Fahrweise die richtige ist, kdnnen Sie aus dem
.Kerzengesicht” erkennen. Eine dunkle, rulige Kerze wird nicht warm genug, es mufi
in diesem Fall eine Kerze mit niederem Warmewert verwendet werden,

Ist die Kerze dogegen om lIsolator rund um die Mittelelekirode zu hell und haben
sich dort kleine Perlen gebildet, wird die Kerze zu hei8 und es muB eine Kerze
mit héherem Warmewert Verwendung finden. Das richtige ,Kerzengesicht” um den
Isolator mufl ein rehbraunes bis kaffeebraunes Aussehen haben. Es empfiehlt sich,

stets eine intakte Reserve-Kerze mitzufihren.

9. Kupplung

Die Kupplung der Kreidler-FLORETT ist eine
stindig im Olbad loufende Mehrscheibenkupp-
lung mit stark dimensionierter Tellerfeder. Durch
ihre robuste Ausfihrung ist der Verschleil der
einzelnen Teile auf ein Minimum herabgesetzt.
Die Grund-Einstellung der Kupplung erfolgt am
Bﬂwdenzug unten (Abbildung 20). Zu diesem
Zweck wird die Gummischutzhiille vorher abge-
nommen. Bei Einstellung der Kupplung ist da-
rauf zu achten, daBB am Kupplungshebel (Abbil-
dung 21) ein Spiel von 4-5 mm vorhanden ist.
Die Grundeinstellung soll immer an der unteren
Einstellschraube erfolgen, wobei nach der Ein-
stellung die Kontermutter wieder angezogen
werden mufl. Spdtere Einstellungen kénnen, wie
in Abbildung 21 gezeigt, am Bowdenzug oben
vorgenommen werden,
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Abb. 20 Nachsiellen der Kupplung am
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Wenn die Kupplung trofz ausreichenden Spieles am Lenkerhebel wéhrend der Fahrt
anféingt zv rutschen, kann es daran liegen, daB die Tellerfeder nicht mehr den not-
wendigen Anprefidruck erzeugt. Dies fritt ein, wenn die Reibbeldge nach mehreren
tausend Fahrkilometern durch natiirlichen Verschlei schwécher geworden sind. Zum
Nachstellen der Tellerfeder wird das Fahrzeug noch dem Schlieflen des Kraftstofi-
hahnes auf die linke Seite gelegt, damit wegen dieser Arbeit an der Kupplung das
Getriebed] nicht abgelassen werden braucht. Nachdem die rechte Motorverkleidung
und der Kupplungsdeckel abgeschraubt sind, wird vor dem Abbiegen der Blech-
sicherung an den Kupplungsschrauben erst noch kontrolliert, ob der Kupplungs-
druckstiff noch das nétige Axialspiel hat. Das geschieht einfach, indem man versucht,

Machstallschroube Kontermutter K 540221 K 540 222
Abb. 21 Naochstellen der Kupplung am Lenker Abb. 22 Kupplung (Gehdusedeckel abgenommen)|
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den ous der Decklomelle herausragenden Zapfen mit der Hand leicht verdrehen zu
kénnen. Wenn der Kupplungszug ordnungsgemdf geschmiert und eingestellt ist und
wenn die Rickzugfeder den I{upflungsha el am Getriebe mitsamt dem Bowdenzu
noch zurickzieht, mu sich der Zapfen leicht drehen lassen, Ist dies nicht der Fal
hat dos bloBe Nachspannen der Tellerfeder keinen Sinn, sondern dos Ariuispiui
des Kupplungsdruckstiftes muB durch Wegnahme einer unter der Decklamelle werk-
seitig beigelegten U-Scheibe vergréBert werden. Das dann notwendige Spannen der
Tellerfeder wird wie folgt ausgefihrt: die drei Schrauben an der Tellerfeder sind so
weit ohne Kraftanwendung hineinzudrehen, bis die Feder plan aufliegt. Alsdann mufl
jede Schraube wieder genou gleichmdBig 2 1% Umdrehungen herausgedreht werden.
Auf die GleichméaBigkeit on gen drei Schroauben kommt es an, da sonst die Deck-
lamelle durch eine schief vorgespannte Tellerfeder taumelt und deshalb nicht voll
ausgekuppelt werden kann, Nach dieser Einstellung, die ouch werkseitig so durch-
gﬂﬁhrf wird, sind die drei Schrauben durch Umlegen der Blechenden wieder zu
sicnern.

Hatte der Kupplungsdruckstift genligend Axialspiel, so sind die drei Schrauben nach
Aufbiegen des Sicherungsbleches ebenfalls wie beschrieben bis zur Planauflage der
Tellerfeder anzuziehen und je 2% Umdrehungen zuriickzulassen.

Lossen Sie diese Arbeiten an der Kupplung aber unbedingt bei lhrem Kreidler-
Handler durchfihren, weil von der einwandfreien Einstellung die sichere Funktion
der Kupplung abhdngt.



10. Fahrgestell

PreBBstahlrahmen, selbstiragende Langschwinggabel vorn, mit einstellbarer Reibungs-
dampfung, Hinterradschwinge mit hydraulisch gadﬁmBﬂan Federbeinen, Ketten-
:Funnung durch Exzenter einstellbar (Abbildung 23], Der Kettendurchhang kann
urch das Schauloch geprift werden. Bei richtiger Kettensponnung kann die Kette
j&¢ 1 cm noch oben und unten bewegt werden. Beim Spannen der Kette mufl die
teckachsenmutter und die Mutter der Achshille gelockert werden. Beim Verdrehen
der Exzenterscheiben ist darauf zu achten, daBl beim Verdrehen des linken Exzenters
um beispielsweise eine Kerbe auch der rechte Exzenter um eine Kerbe verdreht
werden muB, gleichgiltig, welchen Abstand die Kerben voneinander haben. Die

Abb. 23 Spannen der Kette Abb. 24 Lenkschiof



Kerben sind so angebracht, dofi Verstellung um eine Kerbe immer gleiche Verstel-
lung in Richtung des Achsschlitzes ergibl. Die Kettenspannung wird bei unbelosteter,
vom Stdnder abgestellter Maschine vorgenommen. Nach dieser Arbeit ist eine Kon-

trolle der Radspur notwendig.

Die Reibungsddmpiung der Vorderrad-Schwinggabel kénnen Sie sich for lhr Fah-
rergewicht, lhr Temperament und die zu fohrende StraBlenbeschaoffenheit passend
einstellen (Abbildung 46). Sie ziehen dazu den Faltenbalg Gber den Wulst der Achs-
faust nach oben, Dadurch werden die Nachstellmutter und deren Kontermutter frei.

Mit dem Schraubenschlissel und unter Zuhilfe-
nahme der Kombizange (zum L&sen der Konter-
mutter] kénnen Sie durch Rechtsdrehen des
Schraubenschlissels die Reibungsddmpftung stér-
ker, durch Linksdrehen schwdcher einstellen.

Danach nicht vergessen, die Mutter wieder zu |

kontern. Haben Sie durch eine kurze Probefahrt
festgestellt, daB die Démpfung lhrem Wunsch
entspricht, dann schieben Sie den Faoltenbalg
wieder Uber den Wulst der Achsfaust.

Im Steuerkopf eingebaut ist dos Lankschlof (Ab-

bildung 24). Beim AbschlieBen des Fahrzeuges !

muBB der Lenker nach links eingeschlagen wer-

den. Der Schlissel wird mit einer leichten |
Drehung noch links in das Schlofl eingefihrt. |

Dadurch schiebt sich das SchloB in die Sperrung
ein, Mit einer leichten Drehung nach rechts kann
der Schlissel herausgezogen werden. Beim Auf-
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schlieBen wird der Schlissel eingeschoben und mit einer leichten Drehung nach
links kann dos SchloB wieder aus der Verriegelung geldst und mit einer leichten
Rechtsdrehung der Schlissel herausgenommen werden.

11. Elekirische Ausristung

Die gesamte elekirische Anlage wird mit Wechselstrom aus der Lichtquelle des
Schwungradziinders versorgt. Deshalb kénnen Scheinwerfer und Schlullicht nur bei
loufendem Motor mit Strom beliefert warden!

Der Scheinwerfer [Abbildung 25) hat einen Spiegeldurchmesser von 100 mm und
gine Biluxbirne 15/15 W. Die Scheinwerfereinstellung muBB kontrolliert werden, Sie
muB so sein, dofl bei belastetem Fohrzeug in 5 m Entfernung die Hell-Dunkel-
Grenze des eingeschalteten Scheinwerfers 5 cm niadrigar liegt, als die Héhe vom
FuBboden his Scheinwerfermitte betrdgt. Zeigt sich bei der Kontrolle, doB der
Scheinwerfer nicht die vorgeschriebene Einstai?ung aufweist, so muB er nach oben
oder nach unten geschwenkt werden. In diesem
Falle wird der Glashaltering mit Einsatz losge-
schraubt und herausgenommen. Mit Steckschlissel
10 mm die Sechskantmutter om hinteren Scheitel
des Scheinwerfergehduses lockern und Schein-
werfer nach oben oder unten verdrehen. Dabei
darauf achten, dafl beim Festziehen der Mutter
der Scheitel des Gehéuses in der halbkugelférmi-
gen Prégung des Scheinwerferhalters satt anliegt.

Abb, 25 Scheinwerler demontier!
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Auf der Lenkerverkleidung links befindet sich der kombinierte Licht- und Abblend-
schalter mit Horn- und KurzschluBknopf (Abbildung 26). Schalterstellung nach unten
Tﬁuus,ﬂMiHi=dlfﬁrnlichf, uber;_ ?hﬁnbhland-

icht, Die Anschlisse vom Lichtmaagnet- e

tinder zum Scheinwerfer, Schaltung, Horn S Hum:d"lumnﬂpf

und Riicklicht sind aus dem Schaltplan
(Abbildung 27 zu ersehen.

Abb, 2% Licht- und Abblendschalter s | !
K S40 Z24

Fernlich ous Horndrodcknopf
(Abblendlich! bei Mopaed)
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12. Bremsen

Beide Rdéder sind mit Leichtmetall-Vollnabenbremsen 116 mm Durchmesser ausge-
stattet, Das Nachstellen der Vorder- und Hinterradbremsen wird an den Bowden-
zugnachstellschrauben (Abbildung 28 und 31) vorgenommen. Nach der Einstellung
sind die Kontermuttern der Nachstellschrauben wieder anzuziehen. Reicht die Nach-
stellschraube nicht mehr aus, so kann der Bremshebel ouf der Kerbverzahnung des
Bremshebels um einen Zahn versetzt werden, Hierbei kann gleichzeitig der Einstich
vom Bremsknebel mit neuem Fett gefillt werden,

Abbildung 78
MNachstellon der Hinterrodbramse
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 Prifen Sie beim Nachstellen, ob die Réder
bei geldsten Bremsen leicht laufen! Im
Obrigen werden Sie als guter Fahrer die
Geschwindigkeit Uberwiegend mit dem
Gasdrehgrift regulieren. Bremsen betdtigt
man nur in Ausnahmefdllen. Sollten si
im Laufe der Zeit die Bremsbeldge ab-
nutzen, dann zdgern Sie nicht, diese er-
nevern zu lassen. Gute Bremsen erhéhen
die Fohrsicherheit.

Die Bremsbeldge sind aufgeklebt, deshalb
nur Austauschbacken verwenden.

Abb. 30 Bremsheabel

K 540230
Bremsknebel Bremshebel

13. Ein- und Ausbauv der Réder
Beim Ausbau beachten Sie die Reihenfolge der Handgriffe:

14. Vorderrad (Abbildung 31)

Beim Ausbau hédngen Sie zuerst den Bremsbowdenzug aus dem Bremshebel heraus.
Gegebenenfalls muB die Nachstellschraube am unteren Ende des Bremsbowden-
zuges geldst werden. Nachdem Bremsbowdenzug und Tachometerantrieb von der
Nabe geldst sind, kénnen die Achsmuttern geldst werden. Nun kénnen Sie das
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Vorderrad aus den Schwinghebeln der Gabel
herausziehen. Beim Einbou verfohren Sie, wie
vorgeschrieben, in umgekehrter Reihenfolge.
Doch ist darauf zu achten, dafl die Nase an der
Achsfaust in den Schlitz des Bremsdeckels ein-
gefihrt werden muBl. Die Achsmuttern sind wie-
der gut anzuziehen und von Zeit zu Zeit auf
festen Sitz zu prifen.

15. Hinterrad (Abbildung 32)

Beim Ausbou des Hinterrades wird der Brems-
bowdenzug aus dem Bremshebel ausgehdngt.
Zum leichteren Aushﬁn%en des Bowdenzuges
kann die Nachstellschraube des hinteren Brems-
bowdenzuges etwas gelockert werden (siehe
Abbildung 28). Nunmehr wird die rechte Achs-
mutter gel6st. Nach Entfernen des Kettenspanners Abb. 31 Ausbau des Vorderrades
und der Unterlagscheibe kann die Steckachse

von links und der Bremshalter von rechts (siehe

Abbildung 32) herausgezogen werden. Das Rad kann [efzt nach unten bei einer
leichten l\?ﬂigung der Maschine nach links herausgenommen werden,

Bei der Wiedermontage wird umgekehrt wie vorgeschrieben verfahren. Dabei ist
darauf zu achten, daBl die im Kettenrad befindlichen Gummipuffer genou auf die
finf Zapfen des Kettenrades eingesetzt werden und der Bremshalter, wie auf Ab-
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bildung 32 gezeigt, wieder in die Nuten von Bremsdeckel und Ausfallende einge-
schoben werden. Danach kann die Steckachse wieder eingeschoben werden und
nach Aufsetzen der Unlerlagscheibe und des Kettensponners die Mutter angezegen
werden. Auf richtige Kettenspannung, wie auf Seite 35 angegeben, ist besonders zu

achten,

Abb. 32 Ausbou des Hinterrndes

16. Tachometer

Zum Ausbau des Tachometers oder der
Tachometerspirale Lenkerschale l&sen
und leicht nach oben heben. Dann not-
wendige Arbeiten durchfilhren.




17. Gepackirdger
Auf Wunsch erhalten Sie einen Gepdckirdger (Abbildung 48). Dieser ist in Form und
AnschluBpunkten genau auf die Florett abgestimmt und kann daher ohne Schwierig-
keiten montiert werden. Beachten Sie hierbei bitte folgendes:
In der rickwdrtigen Partie der Doppelsitzbank
befinden sich 2 Langl&cher, die durch den Kuns!-
lederiiberzug verdeckt sind. Bei Verwendung
eines Gepdckirdgers brauchen diese Stellen nur
durchstochen zu werden,
Naochdem Sie die beiden Gummistopfen aus dem
Hinterrad-Kotfligel entfernt haben, unterlegen
Sie die beigegebenen stark gewdlbten Scheiben
auf der Innenseite des KoMfligels und sichern
die den unteren Genﬁd:lr&ger%ﬁgal haltenden
12 mm langen Sechskantschrauben, indem Sie
von auflen Federscheiben und Hutmuttern ouf-
satzen,
Zwischen Sitzbank und Gepdcktrdger legen Sie
zur Vermeidung von Scheuverstellen die beiden
Gummischeiben, Die Sechskantschrauben 18 mm
lang werden von aufien durch Gepdckiréger-
losche und Sitzbank gesteckt und nach dem
Untﬁrle en l:inrkhegan ;Jchure; Smﬁtmnci}?nen .
an der Sitzbonkriickwaond mit den selbstsichern- Ak
den Muttern verschroubt. o paliox Baw
Mit diesem Gepdckirdger besitzen Sie ein nitzliches Zubehérieil, das lhnen durch
seinen in der Ldnge beliebig verstellbaren Gummihalteriemen den sicheren Trans-
port verschieden groBer Gepdcksticke erlaubt.
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EIN GEPFLEGTES FAHRZEUG LEISTET MEHR

Ihre Kreidler-FLORETT ist in hohem Grade verschleiBBfest gebaut. Das ist jedoch kein
Freibrief. Sie muB von Zeit zu Zeit durchgesehen werden. SchlieBlich ist es ja ein
Motorfahrzeug, an dem sich eine Menée bewegt, das Sie bergauf und -ab auf guten
und schlechten StraBen, mit und ohne Gepdck, transportieren soll.
Das dem Fohrzeug mitgegebene Werkzeug (Abb. 34) ist in einem kleinen Werk-
zeugkasten unter dem Kraftstoffbehdlter untergebracht. Zum Herausnehmen ver-
fahren Sie folgendermaBen: Mit dem Mittelfinger driicken Sie den Werkzeugkasten-
boden nach oben, den Zeigefinger haken Sie in die Use des Werkzeugkastens, mit
dem Daumen stiitzen Sie sich am Kraftstoffbehdlter ab und ziehen den Werkzeug-
kasten nach hinten heraus. Beim Wiedereinschieben des Werkzeugkastens dricken
Sie nur mit dem Daumen auf seine hintere Wand und schieben ihn nach vorne,
bis seine Haltenase vor der Befesti-
gungslasche des Krafistoffbehdlters ein-
schnappt. Achten Sie immer darauf, dafl
Ihr Werkzeug sorgféltig und raum.
sparend gepackt ist, dann |GBt sich der
ergzeugkasten leicht hervorziehen
und wieder einschieben. Die Luftpumpe
befindet sich unter der Sitzbank.

Abb, 33 Herouszishen des Werkzeugkastens v $40 1118
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Abb, 34 Woerkzeugsatz fir Motorrad KREIDLER FLORETT

K 540 234
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1. Prisfen der Ziige und der Schalteinstellung
Zum Prifen der Ziige und der Schalteinstellung wird das untere Schutzblech aut
der Gebldsehaube durch Ziehen am Gummihalteband ub?ennmman (Abbildung 35),
Die Zige werden an den Stellschrauben unter der Geblasehaube eingestellt (Ab-
bildung 36). Den Doppelschalthebel unter dem Motorgehduse in 2. Gang-Stellung
einrasten lassen. In dieser Stellung steht der Hebel nahezu quer zur Fahririchtung.
Durch Drehen am Hinterrad feststellen, ob der Gang eingerastet ist; Rad darf si
nicht drehen. Dann Zige an den Stellschrauben gleichméaflig spannen; jedoch nur
so weit, dafl sich der Schalidrehgriff noch leicht drehen l&ft. Eu straff gespannte
Bowdenzige ergeben eine schwergdngige Schaltung.

Machstellschraube Kontermutter

K 540 235 Hud‘ﬁ:tﬂll::!':rnuh- Kontermutter K 540 236

Abb. 35 Verkleidung der Schaltzige Abb. 36 Nachstellschrauben far ScholtzBge
und unterer Schalthebel



Probe der richtigen Schalteinstellung:

Auf Leerlauf schalten; das Hinterrad muB sich leicht drehen lassen. 1. und 3. Gang
schalten. Nase om Kupplungshebel mufl hierbei in beiden Fédllen in die Ausneh-
mung im Drehgriff einrasten. Hinterrad darf sich ouch in der 1. und 3. Gangstel-
lung nicht drehen lassen. Die Schaltbowdenzige sind richtig eingestellt, wenn sie in
der Endstellung noch ein geringes Spiel von etwa 0,3 bis 0,5 mm haben, oder wenn
mit dem Finger auf das freie Ende zwischen Nippel und Stellschraube gedrickt
wird, mufi hier ein Spiel von 3 bis 5 mm vorhanden sein (Abbildung 37).

Bei einem eventuellen Bowdenzugwechsel werden die beiden Nachstellschrauben
gonz herausgedreht. Die Bowdenzugnippel kénnen dann nusgehﬁngt werden. So-

K 540237
Abb. 37 Prifen der Schalteinstellung

dann |8sen Sie am Schalterdrehgriff den
Deckel des Schaltgehéuses und nehmen
die Rolle mit den Zigen heraus. Zum
Einsetzen der neuen Scholtziige stellen
Sie den Schaltdrehariff und den Schalt-
hebel am Motor uu? den 2. Gang, wobei
die Nase am Kupplungshebel wie oben
beschrieben einrasten mufl. Denn hdngen
Sie die beiden neuven Ziige in die Scholt-
rolle ein, und zwar wird der im oberen
Loch der Schaltrolle (neben dem Licht-
schalter] eingehd@ngte und UOber Kreuz
unten aus dqam achaltgehduse heraus-
gefihrte Schaltzug am Motorschalthebel
in Fahrtrichtung links, der im unteren Loch
der Schaltrolle (neben dem Kupplungs-
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Abb. 47 Scholtrolle

2. Bremsen

hebel) eingehéngte und Uber Kreuz oben
aus dem Schaltgehduse herousgefihrte
Schaltzug am Motorschalthebel in Fahrt-
richtung rechts eingebaut. Die Schaltrolle
wird so in das Schaltgehduse eingesetzt,
daBl die beiden Einhdngelécher tir die
Zige symmetrisch links und rechts zu der
Ausnehmung des Schaltgehduses stehen,
in welche nachher die h?usﬂ des Deckels
eingreift (Abbildung 47). Deckel auf Schali-
gehduse aufschrauben. Nun drehen Sie die
Nachstellschrauben der Ziige am Lifterge-
hduse ganz hinein, héngen die Schaliziige
seitenrichtig (s. 0.) in den Motorschalthebel
und stellen nun die Schaltung, wie anfangs
beschrieben, neu ein.

AuBer der Kontrolle vor Antritt einer Fahrt miissen die Bremsen in regelmaBigen
Abstinden - etwa alle 1500 km - kontrolliert und erforderlichenfalls nachgestellt
werden, so daf stets die bestmégliche Bremswirkung erzielt wird. Siehe auch Seite 36.

3. Schrauben und Muttern

Samtliche Schrauben und Muttern sind in regelmdfiigen Abstdnden auf festen Sitz
zu prifen und gegebenenfalls nachzuziehen. Bei dieser Gelegenheit auch Speichen

nachziehen (siehe Seite 60).
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4. SchluBlicht

Bei Antritt jeder Fahrt, vor allem bei Dunkelheit, Gberzeugen Sie sich davon, daf8
avBer dem Scheinwerfer auch das SchluBlicht brennt. Eine neue Birne ist billiger
als ein Strafzettel oder langen Krankenhausaufenthalt, wenn Sie wegen einer nicht
brennenden SchiuBlompe von hinten angefahren werden. Vorsichtige Fahrer wer-
den immer eine 2-Watt-Birne fiir das Riicklicht mit sich fihren.

5. Entkohlen

Die Auspuffonloge (Schalldédmpfereinsatz und Endstick), Abbildung 38, der Ver-
brennungsraum (Zylinderkopf und Kolben) und der AuslafSkanal mussen alle

Abb. 38 Auspuftanioge [(demontiert)

3000 km von UOlkohleansatz gereinigt
werden. Im Motor und in der Auspuft-
anlage setzt sich nach ldngerem Ge-
brauch Olkohle ab, welche die Leistung
des Motors betréchtlich herabsetzt. Das
EntruBen lassen Sie am besten durch
lhre  Kundendienst-Stelle durchfiihren.

6. Reinigen

Noch dem Waschen des Fahrzeuges
sollte mindestens alle 4 bis 6 Wochen
der Lack mit einer guten Lackpolitur
behandelt werden, damit er nicht aqus-
trocknet, rissig und stumpf wird.
Ebenso brauchen alle Chromteile eine
laufende Behandlung mit einer han-
delsiiblichen Chrompaste, damit sie
gegen das Verrosten geschitzt sind.
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7. Uberwintern

a) Fahrgestell

Nach grindlicher Reinigung das Fohrzeug mit gutem Korrosionsschutzél aiqspfi]han_
Am zweckmdéBigsten alr die Uberwinterung ist ein trockener Raum mit wenig
Temperaturunterschied.

b) Motor

Bei geschlossenem Kraftstoffhahn Vergaser leer fohren, da sonst bei ldngerem
Stillstand das Benzin im Vergaoser verdunstet und das zurickbleibende Ol verharzt
und die Dise verstopft. Kerze herausschrouben und durch die Zindkerzendffnung
etwas Korrosionsschutzél, z. B. .Desolite” etwa 1-2 ccm, in den Zylinder einlaufen .
lassen. Das Hinterrad bei eingeschaltetem 2. Gang ein- bis zweimal durchdrehen,
damit dos durch die Kerzendffnung eingetrdufelte Ol auf der Zylinderwandung und
im Kurbelraum gleichméBig verteilt wird. Kerze danach wieder einschrouben,
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WER GUT SCHMIERT - DER GUT FAHRT

Kraftstoff und Ol sollen nie im Krofistoffbehdlter des Fahrzeuges, wenn das ver-
wendete Ul kein vorgemischtes Zweilokt-Spezialdl ist, sondern in einem dafir
geeigneten Mischgefdld gemischt werden. Auch ist es zweckmdfiig, beim Tanken
@in giah oder einen Filz zu verwenden, damit auch nicht kleinste Schmutzkérper
in den Kroftstoffbehdlter kommen. Stérungen durch Schmutz im Benzin, wie ver-
stopfte Vergoserdusen usw,, sind genau so ldstig wie irgendein Defekt, dabei sind
sie bei aini?.er Sorgfalt zv vermeiden, Von Zeit zu Zeit nehmen Sie das Sieb des
Kraftstoffhahns und der Zulauftille (siehe Abbildung 12) heraus und reinigen es
sorgfdltig, am besten mit PreBluft. Versuchen Sie keinesfalls, es mit einer Nadel zu
reinigen, da hierdurch die Siebmaoschen auseinandergedrickt werden und Schmuiz
durchlassen. Der Schmulz wirde daonn in den Vergaser gelangen und dort die
Disen verstopfen,

1. Motor
Der Motor wird durch das dem Kraftstoff beigemischte Ol aqeschmiert. Daos

'Misﬁunﬁwerhﬁltnis betrdgt 1:25, d. h. ein Teil auf 25 Teile Kraftstoff (siche

Seite 14

2. Getriebe

Nach 500 km Fohrstrecke lassen Sie bei warmem Motar erstmals das Ol ab (siehe
Seite 23 v, 24, Abbildung 9 und Ahhildun? 10), reinigen die OlablaBschroube (Abbil-
dung 9] von anhdngendem Schmutz und fillen 250 cem neues Getriebed| SAE 80 ein
(Getriebedl SAE B0 entspricht in der Viskositét einem Motorend! von SAE 20 und 30).
Auf keinen Fall ein dickes Getriebedl verwenden, weil sich dann besonders bei
Kélte die im Ulbad laufenden Getrieheréder schwer drehen lassen. Weiterar Ol-
wechsel wie im Schmierplan angegeben.
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3. Vorder- und Hinterradschwinge

Die Vorderradschwinge ist auf Silentblocken gelagert und bedarf auler der ge-
legentlichen Nachstellung der Reibungsdémpfung (siehe Seite 36) keiner besonderen
Pflege. Beim Anziehen der Schrauben und Mutiern fiir die Schwingenlagerung ist
darauf zu achten, daB durch die unter dem Kotfligel befindlichen Halteschellen
Tachometerwelle und Bremsbowdenzug nicht
abgeknickt werden. Deshalb muB beim Anziehen
der Schrauben und Muttern fiir die Schwingen-
lagerung immer mit einem Maulschlissel gegen-
gﬁ\u!lln werden (sieche Abbildung 39).

Die Hinterrodschwinge ist erstmalig bei 500 km,
dann alle 1500 km zu schmieren.

A5

K 5055

Abb. 3 Anziehen der Schrauben
fiir die Schwingenlogerung



4. Radnaben und Tachometerantrieb

Yorder- und Hinterradnobenloger sind, wie in
dem Schmierplan angegeben, regelmdfBig zu
schmieren. Beim Abschmieren des Tachometer-
antriebes (Abbildung 40) ist vor dem Abschmie-
ren die Tachometerwelle zu entfernen. Die Rad-
naben werden alle 10000 km auseinander-
genommen und die Kugellager mit frischem
Wilzlogerfett versehen. Diese Arbeiten lassen
Sie zweckmdfBigerweise bei lhrer Kundendienst-
stelle durchfihren.

Ahb. 40 Tachometerantrieb

5. Seilziige

In die Hillen der Seilzige tropfeln Sie alle 1500 km einige Tropfen mit Benzin
vermischies Ol. Die Seilzige dabei vorher aushédngen.

Wollen Sie sich diese etwas schmufzige Arbeit erleichtern, so besorgen Sie sich im
einschldgigen Fachhandel eines der zahlreich angebotenen Seilzugschmiergerdte,
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6. Kette

Die Kette ist alle 3000 km obzunehmen
rindlich in Waschbenzin zu reinigen und
abei die einzelnen Kettenglieder in ihren

Gelenken zu bewegen. In sauberem Pe-

troleum spiilen Sie dann die Kette noch-

mals nach, Dann in ein Bad von erwarm-
tem Kettenfett legen und vor dem Wieder-
auflegen abtropfen lassen. Wird die Kette
ut gepflegt, hat sie eine lange Lebens-
aver. Die SchlieBfeder des Kettenschlos-
ses muB so eingesetzt werden, daB ihr
nicht geschlitztes Ende in der Laufrichtung

der Kette vorne liegt (Abbildung 41).

7. Gelenke

Die Gelenke der Bedienungshebel sind
alle 1500 km zu élen.

SchlieBfador

Loufrichlung dor Kette

K 522241
Abb. 41 Loufrichtung der Kette



mit frischem Walzlogerfett versehen.

Alle 3000 km wird die Steverkopflagerung auf Spiel kontrolliert. Zu diesem Zweck
wird die Steverrohrverkleidung nach Lésen der Schrauben mit einer leichten Rechts-
drahur:dg (Abbildung 42) abgenommen und die geréndelte Lagerschale nachgezogen
ung 43).

I
8. Lenkungslager
Die Lenkungslager werden nach etwa 10000 km ausgebaut, grindlich gereinigt und

(Abbil

Abb, 42 K 540243
Abnshmen der Steuerkopfverklaidung Abb. 43 Nacdhzriehen der Logerschale
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RATSCHLAGE VON ALTEN HASEN

Wenn Sie die folgenden Punkte genau befnl?_en und lhre Betriebsanleitung immer
wieder einmal lesen, werden Sie ungetribte Freude an lhrer ,KREIDLER-FLORETT"

haben.

@ Bei Stillstand des Fahrzeuges Krafistoffhahn schlieBen.
Bei offenem Hahn ung zufdllig verschmuiztem Schwimmernadelsitz (im Ver-
gaser) lduft Kraftstoff bis in den Kurbelroum. Hierdurch Startschwierigkeiten
und im Extrem Motorschéden durch sogenannien Wasserschlag (Plevelbriche).

@ Zindzeitpunkt regelmiBig kontrollieren (siche auch Seite 28)
Unterlassen Sie diese Uberprifung, so koann durch die Abniitzung des Unter-
brecherfuBes (Fiber) der Zindzeitpunkt verdndert werden, wodurch der Motor
longsom aber sicher an Leistung verliert und auch seine Startfreudigkeit
immer mehr nachlaBt,

© Vergasereinstellungen nicht éndern, Krafistoffsieb im Schlauchnippel und Kraft-
ﬂuf?ﬁliar regelmdBig reinigen (siehe Seite 24).
Die ginstigste Vergasereinstellung ist auf Seite 8, 12 und 26 angegeben. Eine
Verdnderung der serienmdBigen Einstellung bringt fast immer eine negative
Beeinflussung der Motorleistung und sollte deshalb unterlassen werden.
Bei verschmutziem Kraftstoff-Filter bekommt der Motor zu wenig Kraftstoff,
lGuft unregelméBig und erhitzt sich stark.

O Ist die Kerze nicht einwandfrei sauber,
so hoben Sie Arger durch schlechtes Anspringen, unregelmdfligen Lauf des

Motors und ungeniigende Leistung.
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© Réndelmutter des Schlauchventils gut festziehen.

Die Randelmutter des Schlouchventils mufl immer satt an der Felge anliegen.
Ist diese Multer lose, so besteht die Gefahr, dafl der Schiauch wandert, das
Ventil abreifit und dobei den Schlauch zerstért.

O Vorgeschriebene Kundendienstarbeiten pinktlich einhalten.

Lassen Sie die Kundendienstarbeiten piinktlich durchfohren. Sie bewahren sich
dadurch vor Schaden. Garantieanspriiche kénnen nur anerkannt werden,

wenn diese Arbeiten bei der vorgeschriebenen Kilometerzahl durchgefihr
worden sind.

@ Pflegearbeiten regelmaBig durchfiihren.

Die auf der Tabelle Seite 60 ongegebenen Pflegearbeiten nach der vorge-

schriebenen Kilometerlaufzeit regelméaBig durchfihren und Ihr Fahrzeug wird
immer fohrbereit sein.

© Schrauben und Muttern immer wieder auf festen Sitz i rifen und gegebenen-
falls nachziehen. ! T -
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PFLEGEARBEITEN FUR ,KREIDLER FLORETT™
500 1500 | 3000 4500 6000 | u, weiler

durchzuflhren bei km km | km | km km | alle km

Motor
1. Luftfilter sGubern . . . . . 1500
2. Ansauggerduschdmpfer innen reinigen . . 2000
3. Vargasersieb sdubern ; " . 3000
4. Kupplungsspiel prifen _ L —a_ | = I o | 150
5. Schalrzige kontrollieren (dirfen nur wenig Spiel hoben] = . . . - 1500
6. Auspuffanioge demontieren und entruflen . . 3000
7. Auspuffstutzen entruBen . . 3000
8. Zylinderkopf und Kolbenboden enfruen = EfS_ « | 6000
Fahrgestell
1. Schrouben und Muttern ouf festen Sitz profen . . . 3000
2. Steverkopflogerung ouf Spiel kontrollieren = * | . . 3000
3. Rodspur kontrollieren i . . . 1500
4. Belde Rader ouf Schlog Oberprifen . . . . 1500
5. Speichen ouf festen Sitz Oberprifen . . . 3000
4. Bremsen prifen, evtl. nachstellen . . . . 1500
7. Kettenspannung kontrollieren : . | . . 1500
Elektrische Anlage
1. Lich!, Hom und Scheinwerfersinstellung prifen *« | = . . e | 15D
2. Unterbrecherkontoktabstond prifen, evtl. Kontakle

sdubern und nodutellen . . 3000
4. Z0ndung kontrollieren, Vorzindung 21° v.0.T. = '

1,65 mm Kolbenweg _ . = | 000
4, Schmierfilz am Unterbrechernocken leicht einfetten _ . | 3000
5. Zondkerze reinigen (Elekirodenabstand 0,4 mm) . ¢ | @ . » 1500
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SCHMIERPLAN FUR ,KREIDLER FLORETT"

==

Lenkungsioger neu einfettan

durchzufOhren bei oo s o v e ity
@ Oivochsel im Getriebe . e | <00
. Olstand im Getriebe prifen, evtl. nachfiilen . . L 1500
* Stecknippel an Kupplung und Schaltzug &len . . . . . 1500
. Spreizbolzen der Vorder- und Hinlerradbremse fellen . . 3000
A Techometerantrieb abschmieren . . - . 1500
"\/ Kette reinigen und ney einfetten . . 3000
* Kotie dlen . . . 1500
' Hinterradschwinge obschmiaren . . " . . 1500
* Bowdenzige &len . * . 1500
. Varder- und Hinlerradnabenlager sowie 10000

Gelriebedl SAE-80

Motorend! SAE-30-40
HeiBlagerfett (z. B. Univiston)
Gualitdtsschmiarfalt
Kettenfett

<rl-®
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STORUNGEN UND DEREN BEHEBUNG

1. Der Motor springt nicht an:

Kraftsioffhohn geschlossen
Kraftstofftonk lear

Kraftstoffieilung oder Haohn verstopf
Starterkloppe schlieBt nicht

Vergaser verschmutzi

Zindkabel abgefallen oder beschddig!
Zindfunke zu schwach

Licht eingeschaltet
Zindspule defekt
Zindkerze defekt

KurzschluBleitung oder -scholter hoben
Masseschlu8

. Der Motor springt zwar an, bleibt aber stehen:

Kraftstoffhahn geschlossen

Verunreinigungen im Kroftstoff oder Vergaser

verschmulzt
Kraftstoff verbraucht

. Motor bleibt wihrend der Fahrt stehen:

Kraftstoffhahn &ffinen
Kraftstoff-Oi-Mischung tanken
Kraftstoffleitung und Hahn mit Sieb reinigen
Bowdeanzug prifen evil. ernsvern

Vergaser reinigen

Zondkabel oufstecken oder erneuern

Schwungrod des Lichimagnetzinders ouf-
magnetisieren lossen

Licht ausschalten

Zindspule ernsuern lossen

Zindkerze ouswechseln

Kurzschlufikabel und Kurzschluflschalter Gber-
prifen und instandsetzen lossen

Kraftstoffhahn &finen

Kraftstoffleitung und Vergaser reinigen
evil. Kroftsioff ernevern
Kraftsiof-Ol-Mischung tanken

Brickenbildung on den Elektroden der ZOndkerze Zindkerze reinigen

Falscher Warmewert der Zondkerze

Oberhitzung durch folsche ZGndeinstellung

Kraftstofftank [aer
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Zindkerze mit richtigem Wdrmewert
einsetzen

Zondeinstellung berichtigen (Vorzindung 21*
Kurbelwinkel = 1,68 mm v.0.T.)
Kraftstaff-Ul-Mischung tanken
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. .ﬂm ._ 1Bt nach:
itzung durch Kruhﬂoﬂnungﬂm
ﬁn it zu niedrigem W;!rmw
mit 2u }
(GlohzOndungen)
Vv 13uft Ober [Schwimmernaodel qusge-
oder verklemmt, Schwimmer icht,

upfer bleibt n)

Zutritt von MNebonluft

Falsche Zondeinsteliung

Anmrhd.lil: und Auspuffaniage stark verrufit
Kolbenringe abgenlizt ader fastgabrannt

Kraftstoffleitung und Siebe reinigen
Kraftstofileitung und Vergaser reinigen

Zondkerze mit h&herem Warmewert einsetzen
(240-240)

Vergoser iberprifen (Schwimmernodel und
Schwimmer erneuvern) -y

Isolierbo om Vergaser ernevern,
gﬂlﬂndaﬂ: muttern nachziehen 5

indeinstell baricht orzd &
Kurbelwinkel = 165 >y oY '
Zylinder und Auspuffaniaoge entkohlen
Kolbenringe erneuern
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