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Uvod

Montézni prirucka, kterou Vam predkladame, je uréena opravndm a ma usnadnit praci
pti provadéni oprav motocyklu Jawa.

Popisy montézi jsou vypracovany za predpokladu pouziti specidlni sady montézniho
nafadi. Veskeré informace, vyobrazeni, navody a technicka data, ktera jsou v tomto titulu
obsazena jsou podlozena nejnovéj$imi poznatky z vyroby. JAWA s. p. s vyhrazuje pravo
provadét zmény na vyrobku bez pfedchoziho upozornéni. K oznameni téchto eventudlnich
zmén, piipadné odchylek pro ur¢ité teritorium bude vydan dodatek.
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Rozméry motocyklu

Hmotnost a zatizeni

Motor

Karburator

Spojka

Pfevodovka

Technicka data

délka

sirka

vyska

svétla vyska
vyska sedla
rozvor

vlastni hmotnost
pohotovostni hmotnost
celkovd hmotnost
uzitecny néklad

pocet mist (osob)
hmotnost piivésu
hmotnost postr. voziku

druh

pocet valct

objem valca

vrtani

zdvih pistu

piedstih zpozdéni zazehu

kompresni pomér

max. otacky
max. vykon motoru
max. to¢ivy moment

druh

druh
charakteristika

druh
pocet prev. Stupiili
ovladani

I. ptevod

II. ptevod

II1. pfevod

IV. ptevod
primarni fetéz
sekundarni fetéz
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2.100 + 30 mm

780 £ 15 mm

1.160 + 30 mm

120 + 10 mm
820+ 15 mm

1.370 £ 25 mm

149 + 3 kg

162 + 3kg

342 + 3 kg

180 kg

2

50 kg celkova
172 kg celkova

dvoudoby zazehovy, vzduchem
chlazeny

2

343,5

58mm

65mm

2,5+0,3mm

25 -02mm

9,8+0,7:1

9,8-0,3:1

5.750 min

17 KW — 10% (5250 min' + 3%)
32 Nm— 6% (4750 min " + 5%)

J KOV 2928 CE — horizontalni,
Soupatkovy

lamelovav olejové lazni
r = 146 mm — 8 ¢innych ploch

mechanicka s ozubenymi koly
4

nozni pakou

celkové pfevody: stoupavost s
plnym zatiZenim

1:1450 41%
1:8,60 20%
1:6,10 14%
1:4,96 9,5%
2x9,525x4,77 66 Clankt
1x12,7x7,75 128 ¢lanka



Ram

Pérovani

Réfky

Pneumatiky

Brzdy

Elektricka vybava

Provozni kapaliny a maziva

druh
predni pérovani

zdvih
zadni pérovani

zdvih

tlumic predni
druh

tlumi¢ zadni
druh

pfedni kolo
rozméry

zadni kolo
rozméry

pfedni — rozmér
zadni — rozmér

piedni

rozmer

zadni

rozmer

alternétor

vykon
akumulétor
zapalovaci svicky
svétlomet

piepinac svétel

piepinac ukazatele sméru
koncové svétlo

ukazatelé sméru

objem palivové nadrze
prevodovka — napli oleje
pérovani — napln oleje
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trubkovy, dvojity, uzavieny

teleskopicka vidlice s ocelovymi
vinutymi pruzinami

150 mm — osa kola 134 mm
kyvny vidlice s ocelovymi
pruzinami

80 mm — osa kola 90 mm
hydraulicky

teleskopicky v ramenech vidlice
hydraulicky

teleskopicky v pruzicich
jednotkach

ocelovy prohloubeny
2,15B x 18*
ocelovy prohloubeny
2,15B x 18¢

3,25 x 18%
3,50 x 18%

kotoucova hydraulicky ovladana
rucni packou

r =256 mm

mechanicka celistova
jednokli¢ova, ovladana nozni
pakou

r =160 mm

ttifazovy synchronni

12V, 210 VA /14V/15A/
olovény 12V, 5Ah

PAL-NR 15, NR 14, N 15, N14
asymetricky, obdélnikovy,
nastavitelny

12V - 45/40 W Ba20d
12V -4WBa9s

posuvny

packovy

skupinoveé

umisténi — nosnik svétlometu,
zadni ram

17 dm?®, z toho rezerva 2,8 dm?®
1+0,1dm?

predni 200 cm? do kazdého
ramene

zadni 47 cm?® do kazdého tlumice
trvald napln
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Pol. Oznaceni Vyr. ¢islo Kust Pojmenovani

12 S_90 28-86-763 1 Rozlisovac rvnotorove skiiné
se Srouby

13. S-91 28-86-764 1 Zajistovaci lamela spojky

14, S-92 28-86-765 1 Naraze¢

15. S-93 28-86-766 1 Vytahovac ramene vidlice

16. S_oa 8-86-814 1 Zajist ovag primarniho
prevodu

17. S201 9,96,55407,3 1 Paka

18. S-203 28-86-767 1 Kleste

19. S_ 205 28-86-795-2 1 Llsovaci ’prllzravekrvcetne

ptisluSenstvi
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M azadla

Tabulka doporuc¢enych maziv pro motocykl JAWA 350 typ 640

1 de OA PP 90

CR
A OA-PP 90 .
B OA-M2T Super
C motor. olej SAE 30-40
D T-A 00
E PM-NH2
F PM-AK?2
G ADD .
[ ]
D i
Castrol Shell
Castrol ST 90 Shell Spicar EP90
Castrol TT Shell Super
Castroll Grease CL Mitilus Grease A
Castrolease LH2 Shell Retinax A
~A
05 (1 05s
{ td5
04 i
/.-"'j i o1k
03 01 . H.f’f A M2T 1:40
P i . CASTROL TT  1:50
| 5, s 'l. ! I | V F ;
01! }ji;;,f | i i {1gal /US/+1 31l 02.)
| -Jl}.y : 1
o -
AR
o w_; [1] 2 I§ 170
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LEGENDA

Pouziti olejt

Al Ptevodova skiin, ¢epy pacek brzdy a spojky, ¢epy vahadel prerusovace, klice brzd,
cepy stojanki, lanka bovdent, pist pierusovace.

B/ Mazani motorul.

C/ Pfedni teleskopicka vidlice.

D/ Otoc¢na rukojet’ plynu, zadni kyvna vidlice.

E/ Loziska zadniho fetézového kola, vacka poloautomatického vypinace spojky, loziska
kol.
F/ Mazani lozisek.

G/ Sekundarni fetéz.

ARAEERAEAE -
I HEHEHE
il R SR B c.
T ER v Kiv [k|[v K|V | s
Z . [ kT« n: KL K| K [KY K M -
! : V -
4 leas K |k |k [vixk|[k]yV D-
5 o K [ M| K K M
[ 6 N 00 17751 ) ‘.
.7 R gk PR M XY LMK N oy
o 4 | m 0 T O I
._..q — K-' L K *kkk_
10 ... K K| K|K]|K
(] |k |kJk|K]K KK v J
| 12 K K| B .
13 s |k ik |k ]S |kis|k|s] PO ujeti: 5
- v | v 25.000 — vyména prim. Retézu
TR E v v vivly 30.000 — kontrola stavu lozisek
16 K ! E )
| 17 K KPR KK [ [k
18 [.... ik o [k |k[Kk[¥
19 0 S | K K
20 ok iklk vk [K
Ve f K ik (K |k K [K|[K]jK]K

50.000 — Kompletni demontaz
brzdového systému
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1. ptevodovy olgj

2. spojka

3. karburéator

4. vlozka vzduchového ¢istice
5. hlava tizeni

6. zadni pérovéni — vyména oleje
7. sekundérni fetéz

8. uloZeni zadniho pérovani
9. brzdy — brzdové obloZeni
10. bovdeny a lanka

11. akumulétor

12. dternator

13. odtrh a pfedstih zapalovani

14. zapalovaci svicky

15. vyména oleje a pt. Vidlice

16. kola— napnuti paprsku

17. Cepy pacek brzd, spojky, STOP spinace,
oto¢na rukojet’ plynu, mazaci pist vacky
prerusovace.

18. tlumi¢ vyfuku — vloZky

19. pist, pistni krouzky, kanaly

20. brzdove desticky

21. Srouby, matice a tésnéni
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Prehled lozisek a tésnicich kouzku

213521000917

(273 521 008617
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Seznam hlavnich lozisek a tésnicich krouzka

Oznaceni Pojmenovani Kust Umisténi
324594 043400 |Lozisko jehlové INA HN /15x22x12/ | 1 |Motor- leva polovina
324 163 030100 |Lozisko 6303 A 1 |Motor- leva polovina
324 163 059 566 |Lozisko 6303 A 1 |Motor- leva polovina
324 594 049 200 | Lozisko jehlové INA BN /16x22x12/ 1 |Motor- prava polovina
324 232 054 800 |Lozisko 3205 1 |Motor- prava polovina
324 232 054 803 | Lozisko 3205 C 3 1 |Motor- prava polovina
324 162 069 566 |Lozisko 6206 2 | Klikovy mechanismus
273521 008 617 | Tésnici krouzek /30x52x10/ 1 |Motor- prava polovina
273521 008 517 | Tésnici krouzek /30x52x8/ 1 [Motor- prava polovina
273521 008 917 | Tésnici krouzek /25x62x8/ 1 |Motor- levapolovina
273521 000 317 | Tésnici krouzek /8x16x7/ 1 | Pohontachometru
324914010452 | Kulicka /& 6,35/ 1+36 | YYPINEN! 20) ky + hlava
324 163 020 100 |Loziska 6302 A 2+2 |Predni a zadni kolo
324 162 050 100 | Lozisko 6205 A 1 | Zadni pfevodnik
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Ttidéni pistt

Tridéni pista a valca

Ttidéni

D2
+ 0,000
- 0,020

Normél

57,972
57,982
57,992

1. Vybrus

58,222
58,232
58,242

2. Vybrus

58,472
58,482
58,492

3. Vybrus

58,722
58,732
58,742

4. Vybrus

OWPOTZOT>OTZ>OT>

58,972
58,982
58,992

Ttidéni valca

Ttidéni

D 1+0,01
D 2+0,01
D 3+0,02

Normal

58
58,01
58,02

1. Vybrus

58,25
58,26
58,27

2. Vybrus

58,50
58,51
57,92

3. Vybrus

58,75
58,76
57,77

4. VVybrus

OB OFZOTZ>IOT>O >

59,00
59,01
59,02

ovALl |~
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Poznamka:

Vyrobce dodava nahradni valce vyhradné v zakladnich rozmérech /normal/. V tabulce
uvedené Udaje plati pro zhotoveni vybrusu. Vzhledem k tomu, Ze z vyrobnich divodu lze jen
velmi obtizné provést vybrus v setinové toleranci, je nutné po provedeni vybrusu priamér
otvoru valce proméfit /méfime ve vice mistech/. Na zékladé zjisténych hodnot pouzit pist
vhodného tfidéni. Valce nutno na horni plose pieznacit.

Jak u novych motord, tak u motord s vybrusovymi valci je pfipustna montaz levého a
pravého valce rizného tfidéni /nikoliv riznych vybrusovych stupiiti/. Pii vybrusu, na rozhrani
svou tfidicich skupin, mizeme pouzit pist B nebo C. Pii B je rychlejsi zab¢h, pii C moznost
vzniku klepéni pistu omezena u neprohiatého motoru.
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Tabulka sestav lozisek pistnich ¢epu

Qjnice Pistni Cep Jehlovy valecek Vile
Cervena Modry 1,994+1,996 0,005+0,016
19,994+19,998 15,994+15,997 1,993+1,995 0,007+0,018
Cerveny 1,994+1,996 0,006+0,017
Modré 15,997+16,000 1,993+1,995 0,008+0,019
19,998+20,002 Modry 1,996+1,998 0,005+0,016
15,994+15,997 1,995+1,997 0,007+0,018
Cerveny 1,996+1,998 0,006+0,017
Bila 15,997+16,000 1,995+1,997 0,008+0,019
20,002+20,006 Modry 1,998+2,000 0,005+0,016
15,994+15,997 1,997+1,999 0,007+0,018
Zluta Cerveny 1,998+2,000 0,006+0,017
20,006+20,010 15,997+16,000 1,997+1,999 0,008+0,019
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M otor
DemontaZ a montiaZ motoru bez vyjmuti z ramu

Demontaz a montaz hlav valcu a valcu

1.MOTOR
1.1. Demontaz a montaz hlav valcu a valcu

Pfed demontazi je nutné nejprve vymontovat piirubu karburétoru, kterd je pro oba
valce spolecna.

Povolenim a vytoenim 8 matic M 10 trubkovym kli¢em hlavy vélcii uvolnime a
sejmeme. Motorem pootacime tak, aby pist vélce, ktery chceme demontovat, byl ve spodni
/dolni/ tvrati. Poté valec vyjmeme. Po demontazi valct vzniklé otvory ochrdnime pied
vniknutim necistot. Montdz provadime opacnym zpisobem. Pfed demontdzi ocistime
dosedaci plochy valct a motorové skiin€. Oc¢isténou pracovni plochu valce potfeme olejem a
nasadime na pist. Pfi montazi postupujeme opatrné, dbame aby pistni krouzky byly spravné
usazeny V zamcich a nedoslo k jejich poSkozeni. Do hlav valct vlozime / pouze v piipadé
posSkozeni/ nové tésnéni. DotaZeni matic svornikll hlav provedeme kiiZov€é, momentovym
kli¢em silou 17,6 Nm.

V piipadé demontéaze hlav valca a valci pii motoru v ramu je potieba nejprve sejmout
sedlo a nadrz, odpojit vyfukova kolena a odklopit je, demontovat civky i s kabely a
koncovkami.
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Pisty — demontdz, montaz

1. 2. Pisty — demontaz a montaz

Pistni ¢ep je ulozen v jehlovém lozisku bez klece. Z téchto diivodi nedoporucujeme
demontovat pisty bez specidlniho naradi.

Béhem demontaze by mohlo dojit k vypadnuti nékterych jehel do motoru, piipadné by
bylo nutno motor rozebrat a zapadlé jehly vyjmout. Doporucujeme tento postup:

Po vyjmuti vélcii / viz. kap. 1. 1./ utésnime otvory do klikové skiin€. Sejmeme
pistni krouzky a vhodnymi kle$témi vyjmeme pojistky pistnich ¢ept. Do otvoru pistu
vsuneme pomocnou vlozku S-88 a do té zasuneme vylisovaci kolik S-87, ktery zatlac¢ime az
k opér. plose koliku. Pist z horniho oka ojnice sejmeme a pomocnou vlozkou S-88, ktera
zustala mezi jehlami v oku ojnice, zajistime véetné obou ptivodnich vymezovacich krouzkl za
jehlami proti vypadnuti. Pfed montazi pista se piesvédéime, ze v hornich okéch ojnic jsou
vloZeny vSechny jehlové valecky /28ks pro ojnic/ a vymezovaci krouzky. Uvnitf valeckl
musi byt vlozeny pomocné vlozky S-88. Na horni oko ojnice nasazujeme pist opatrné, aby
nedoslo k vypadnuti vymezovacich krouzki a vale¢kti do prostoru motoroveé skiing.
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~DUMY

Pist musi mit oznaceny L nebo P /L-levy, P-pravy/ pro ten, ktery valec a Sipka musi
sméfovat dopfedu k vyfukovym kandlim. K zatlaCeni pistnich cepl pouzijeme opét
vylisovaciho koliku S-87. Pii montazi je nutno dbat, aby odleh¢ovaci otvory pistnich ¢ept
smétovaly k vnéjsi strané motoru. Pistni ¢epy zajistime pojistkami. Pfed montazi novych pist
se presvéd¢ime, zda maji odpovidajici tfidéni, tj. A,B nebo C vzhledem k jednotlivym
valctim. Abychom méli jistotu, Ze pist ve valci neni vyosen provedeme pied montédzi pistnich
krouzkti kontrolu: Na pisty bez krouzkli nasadime prozatimné valce a otaCenim klikového
mechanismu startovaci pakou zkontrolujeme, zda mé pist v horni Givrati na obé strany stejnou
vali. V ptipadé, Ze zlstava stale pritisknut k jedné stran¢ valce a i pii odtlaceni se vraci na
tutéz stranu, je tfeba valce vyjmout a ojnici s pistem opatrné pirihnout na opacnou stranu.
Tento Ukon se nazyva Uhlovani ojnice. U spravné vyuahlované ojnice musi mit pist béhem
kontroly stejnou viili na ob¢ strany.
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Primarni prevod, spojka — demontaz
1. 3. Primarni pfevod — pojka - demontaz

POZOR:

Provadi se po vypusténi olgje z pievodové skiiné. Sejmeme startovaci paku /predem ji
pootocime do startovaci polohy/ a vySroubujeme Srouby upeviujici levé viko motoru. Po
sejmuti vika vySroubujeme 5 Sroubli M 6 a vyjmeme ptitlacné pruziny. Poté ze spojkového
koSe vysuneme vnitini unasec¢ 1 s lamelami. Odjistime pojistnou podloZzku a pomoci piipravku
S91 trubkovym klicem ¢. 19 povolime matici upeviujici ko$ na hlavni hiideli a sejmeme
unase¢. Pomoci ptipravku S 94 a kli¢e ¢. 27 povolime matici primarniho kola. Stahovakem
S-85 stahneme primarni kolo a soucasné se spojkovym koSem a fetézem sejmeme z hiideld.

Ve vétsin€ pripadil je mozné sejmout spojkovy kos bez stazeni primarniho fetézového
kolecka tak, Ze n€kolikrat posuneme spojkovym kosem na hlavni hideli, ¢imZ se nam podari
povysunout rozperku spojkového kola. Povysunutou rozpérku zachytime a vytdhneme. Poté
1ze ko$ vyndat.
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Primarni prevod, spojka — montaz

1. 3. 1. Montaz

Na cisty suchy kuzel klikového hiidele nasadime primarni fetézové kolo a na hlavni
hiidel pfevodovky nasuneme podlozku, rozpérku /pfed montdzi prométime hazivost cel
rozpérky/ a prozatimné fetézové kolo spojky. Ocelovym pravitkem ptilozenym k bokiim kol
V misté ozubeni se piesvéd¢ime, zda ob¢ kola jsou v jedné roving, povolena tolerance vyoseni
— 0,5 mm, coz je dilezité pro zivotnost primarniho fetézu a pro hlu¢nost primarniho pievodu.
Ptipadné uchylky se odstrani vypodlozeni tetézového kola spojky ocelovymi podloZzkami
vhodné tloustky vlozenymi na hlavni hiidel mezi lozisko a podlozku. Po kontrole
rovnobéznosti  spojkové kolo opét sejmeme. Pfed montdZzi startovaciho uUstroji
piekontrolujeme stav tésniciho krouzku htidele. Namontujeme startovaci ustroji, pficemz
hiidel pooto€ime do polohy startovani. Primarni fetéz nasadime na ozubena kola a soucasné je
nasadime na kuzel klikové hiidele a na hlavni hiidel. Na hlavni hiidel nasadime vnitini unasec
spojky snasazenym pryzovym O krouzkem a neporusenou zajiStovaci podlozkou. UnaSec
upevnime matici a podlozku zajistime. Dotahneme matici primarniho fetézového kola na
klikovém hiideli. Pti téchto pracich pouzijeme piipravku S-91.
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Spojka — montaz

1. 4. Spojka - montaz

Do hlavniho hiidele nasuneme naolejovanou spojkovou ty¢ku s opérkou. Na buben
vnitini navle¢eme postupné tieci a ocelové lamely /tiecich lamel je 5 kusti, ocelovych 5 kust/.
Posledni ocelovou lamelu svazku si pomoci mazaciho tuku ,,pfilepime* na teci lamelu, coz
nam posléze usnadni montdz. Zkontrolujeme spravné zapadnuti gumového O krouzku do
drazky bubnu s unaseéem /krouzek ma z drazky vy¢nivat asi 0,2 mm, max. 0,3 mm/. Poté
vsuneme buben vnitini se svazkem lamel do spojkového koSe a zaroven ozuby tfecich lamel
urovname tak, aby prochazely volné do drazek kose.

Poznamka: Na koliky bubnu a unase¢em navlékneme pruziny /musi se lehce posouvat/
a zajistime je pomoci Sroubt M 6 s pruznou a rovnou podlozkou.

Upozornéni: Pfed montazi lamel zkontrolujeme tloustku ttecich lamel — rozmér 3,5
mm a dale rovinnost ocelovych lamel méfeno sparovymi mérkami na desce max. 0,2 mm.
Utahovaci moment matice M 12x1,25 upeviiujici spojku je 35 az 40 Nm.
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Pohon rychloméru a jeho tésnéni

1. 5. Pohon rychloméru a jeho t&snéni

Provedeme demontaz primarniho prevodu dle kapitoly 1. 3. Ze spodni ¢asti motoru
vySroubujeme Sroub M 6, ptidrzujici koncovku ndhonu rychloméru a vysuneme jej z motoru.
Z nalitku ve spodni ¢asti vnitiku levé poloviny motorové skiiné odSroubujeme pojistny Sroub
/Cervik/, ktery v nalitku zajistuje pohon rychloméru.

Tyckou /nejlépe hlinikovou/ vyklepeme téleso pohonu dovniti skiin€ a tésnicim
krouzkem 8x16x7 nasuneme na hiidelku pohonu /spravnéa poloha krouzku je tak, kdyz jeho
pruzinka smétuje dovnitf motoru/ a vhodnou trubkou nebo néstrckovym klicem o vnéjSim
praméru 15 mm opatrné naklepeme pohon otvorem ve skiini do ulozeni a to tak daleko, az
drazka na povrchu pohonu se skryje se zavitem ve skiini pro zajiStovaci Sroub. ZajiStovaci
Sroub po utazeni zajistime dal¢ikem.

Strana 26



_\‘.
S|
=]

]
-.{..___:_-_,_

MY
)

Pruzina startéru

1. 6. Pruzina startéru
/primarni pfevod odmontovan/

Startovaci htfidel pooto¢ime doleva a vysuneme zulozeni. Startovaci segment i
Spruzinou vyjmeme. Pti zpétné montazi jeden konec pruziny zaklesneme za hranu segmentu
a segment pootoCenim zasuneme do spravné polohy tak, aby stfed otvoru segmentu byl
V jedné ose se stfedem otvoru v unaseci. Druhy konec pruziny se nam opird o zadni sténu
skiin€ motoru. Poté zasuneme startovaci hiidel /s pruzinou/, ktery pootoCenim nastavime do
startovaci polohy.
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Hridel s unaseCem — zapadKky razeni

1. 7. Htidel s unaSe¢em — zapadky fazeni
/primarni pfevod demontovan/

Hridel startéru pootocime a vyjmeme jej spoleéné se segmentem startéru a vratnou
pruzinou. Vyrazime kolik upeviujici vacku vypinani spojky na htideli /ze spodu nahoru/ a
vacku sejmeme. Mezi tadici kulisu a zdpadky zasuneme piidrzoval zapadek zasuneme
piidrzovac¢ zapadek S-63 a tadici hiidel s unaSecem a zapadkami opatrné vysuneme z uloZeni.
Pfi mont4zi opfeme piidrzova¢ S-63 o zapadky undSece a zasuneme do uloZeni olejem
potieny htidel. Pfitom dbame na to, aby kolik unaSefe byl spradvné zasunut mezi vratné
pruziny v kulise fazeni. Z pravé strany motoru namontujeme vacku poloautomatu spojky.
Dalsi montaz 1. 6.
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Demontaz poloautomatické vypinani spojky - serizeni

1. 8. Demontaz poloautomatického vypindni spojky - sefizeni

Povolime matici peddlu a sejmeme pedd brzdy, poté demontujeme pravé viko.
Povolime Sroub upevnujici lanko spojkového bowdenu do svorky a lanko vytdhneme. Klicem
10 vySroubujeme tfi Srouby upeviiujici drzak vypinani spojky k pravé poloviné motoru a
drzék odejmeme. Montaz provadime opa¢nym zptisobem.

Pozor: Po namontovani poloautomatického vypinani spojky je toto nutno sefidit.
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Serizeni poloautomatického vypinani spojky

1. 9. Sefizeni poloautomatického vypindni spojky

Al

B/

C/

D/

Sejmeme prave viko motoru.

Setizovaci Sroub bowdenu spojky /na bowdenu pod hlavou ramu/ zaSroubujeme
/zkratime bowden/, ¢imz uvolnime Sroub koncovky lanka ve vypinaci pa¢ce spojKy.

Viuli mezi vackou nozniho vypinani spojky a vypinaci rolnou sefidime stavécim
Sroubem M 8 vypinani spojky tak, aby se dotykaly /viile mezi stavécim Sroubem a
vypinaci tyckou asi 0,1 az 0,3 mm/.

Sefizovacim Sroubem bowdenu spojky sefidime ru¢ni vypindni tak, aby packa spojky
na fiditkdch neméla vili.
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Sekundarni retézové kolo — demontaz a montaz

1. 10. Sekundarni fetézové kolo - demontaz a montaz

Odejmeme spojkovy automat. Uvolnime pojistky gumovych kryt fet€zu a sejmeme
vngj$i kryt sekundarniho kolecka. Odjistime pojistnou podlozku pod matici. Pfi uvolnéném
sekundarnim fetézu vysuneme sekundarni kolecko se fetézem a s vnitfnim krytem z uloZeni.
Retéz neni nutno rozpojovat. Montaz provadime opa¢nym zptisobem.

Upozornéni: Montdz sekundarniho kola provaddime opatrné. Kolo musi jit lehce
nasunout na drazky, jinak by mohlo dojit pfi pfipadném jeho naraZeni k posunuti loZiska do
motorove skiing, pfestoze je lozisko proti béZznému namahdni jiSténo opérnou piilozkou.
V tomto piipad¢€ hrozi vazné poskozeni fadicich vidlicek a kol pfevodovky.
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DemontaZ motoru z ramu

1. 11. DemontdZ motoru z ramu

Po sejmuti sedla odpojime pojistku u akumuldtoru a sejmeme koncovky svicek.
Odpojime ptivod paliva u nadrze, nadrz sejmeme, odsroubujeme vicko karburatoru a
vyjmeme bowden se Soupatkem. Odsroubujeme vicko karburatoru a vyjmeme bowden se
Soupatkem. OdSroubujeme matici M 8 piipevitujici pfiruby vyfukovych kolen a kolena
pooto¢ime na stranu tak, aby ndm nepiekézela. Dale odpojime nahon tachometru pod
motorem a ndhon ota¢kometru. Po sejmuti pravého vika motoru odpojime kabely alternatoru a
po vysroubovani ¢ty Sroubi M 6 a vyjmuti drzak( uhlikii mtizeme sejmout stator alternatoru.
Rotor sejmeme po vyjmuti vacky, za pomoci pfipravku S 48. Odpojime kabel od kontaktu
neutralu. Poté vyndame cely svazek kabeltl z voditka v motorové skiini. Odpojime bowden od
spojkového automatu. Povolime osu zadniho kola a matici pfevodniku, uvolnime napindky
fetézu a posunutim kola dopiedu fetéz uvolnime /pro snadnou montaz sek. fetéz. kolal.
Sejmeme vnéjsi kryt sekundarniho kolecka, odjistime matici kola a trubkovym kli¢em 32 mm
matici odSroubujeme, koleCko vysuneme i s vnitinim krytem z uloZeni.

Retéz nerozpojujeme!

Déle odsroubujeme a vyjmeme pravou stupacku, Srouby i svornik upeviiujici motor
v ramu. Pfi postoji z prave strany stroje uchopime motor pravou rukou za pravy valec a levou
rukou za startovaci kliku /klika v poloze start/. Motoru vpfedu mirné¢ nadzvedneme a
vychylenim doprava vysuneme zramu. Dbame na nepoSkozeni laku. Nejlépe nasazenim
roziiznutych pryz. hadic na piedni trubky ramu.
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DemontaZz a montaZ motorové skiiné (motor vyjmut z r @anu)

Zakladni montaz

1. DemontaZz a montaZ motorové skiing

2. 1. Zakladni demontéz:

Do Celisti svéraku upneme ptedni ¢ast motoru. Odmontujeme karburator, primarni
prevod, hlavy valct, valce a pisty. Po vyrazeni zadni centraze z levé strany motorové skiing,
do pravé poloviny skiiné motor oto¢ime, vyjmeme tyCku vypinani spojky a vySroubujeme 10
Sroubll M 6 spojujici obé poloviny motorové skiing. Skiin vyjmeme ze svéraku a polozime na
levou stranu.

2. 2. Puleni motoru  /demontovén alternétor s vinitou podlozkou a rozpérnym pouzdrem/

Stahovakem S-90 ptisroubovanym do zaviti M 6 ve skiini /viz. obrazek/ pro uchyceni
statoru alternatoru/, sahneme rovnomérné pravou polovinu skiiné z lozisek klikového ustroji,
pfitom dbame, aby prava ojnice byla v horni Givrati a prosla lehce stfednim vyfezem skiing.
V piipadé€, Ze pii stahovani by se prava polovina skiin¢ pticila, poklepneme opatrné na zadni
cast skiing, piipadné¢ otoc¢ime hiidelem sekundarniho fetézového kolecka, aby stahovani
probihalo rovnomérné. Po ¢astecném oddéleni polovin vyjmeme stiedni vloZku, kterd je mezi
valci, aby mohla ojnice projit. Dokon¢ime oddéleni a sejmuti pravé poloviny.

Doporuéujeme: Zajistit jehly
proti vypadnuti, nejlépe vyplnénim
celétho loziska tukem PM-NH2
/LITOL 24, CASTROLEASE LH-2
apod./.
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Prevodovka, razeni, klikové ustroji

2. 3. Pfevodovka — fazeni, klikové tstroji

V tomto stavu demontovaného motoru lze provést opravy rychlostni skiiné a fadiciho
ustroji, aniz bychom vylisovali klikovy mechanismus z druhé poloviny skiing. Pfi kontrole
pfevodovky a fazeni vyjmeme tycku fadicich vidliek, vidlicky, htidel ptedlohy, pfevodova
kola a mekkou palickou vyklepeme hlavni hiidel z lozisek. V piipadé, ze je tfeba odmontovat
téZ kulisu Fazeni, odsroubujeme 4 dul¢ikem zajisténé zapustné Srouby v kulise a vhodnym
pootocenim vyjmeme kulisu ze skiing.

Chceme-li vymontovat klikovy mechanismus za t¢elem jeho kontroly, ptip. opravy,
priSroubujeme utdhovak S-90 dvéma Srouby M 8 do zavitt pro Srouby levého vika motoru.

Stahovakem vytlacime klikoveé ustroji z levé poloviny skfing.

Pozor : Levaojnice musi byt v horni Gvrati.
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Vvména jehlovvch lozisek predlohového hridele

2. 4 Vyména jehlovych lozisek pfedlohového hiidele

Po vyjmuti pojistek, opotfebend loziska vyrazime vyrazeCem dovnitt skiin€é. Pro
snadnéj$i praci, vymontujeme pohon rychloméru zlevé poloviny skiiné. Nova loziska
vsazujeme do ohiaté prevodové skiing /na 80 — 120 stupnid/. Po nalisovani vyplnime loziska
opét tukem, aby nedoslo k vypadnuti jehel.
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K ontrola rovnosti dosedacich ploch

2. 5. Kontrola rovnosti dosedacich ploch

Po dokonalém ocisténi dosedacich ploch piekontrolujeme rovinu celé motorové skiing
podloznym pravitkem, event. zabrousime na desce. Po zabrouSeni dosedacich ploch skfing,
tyto dikladng€ ocistime od brusné pasty.
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Vvména lozZisek a tésnicich krouzku klikového mechanismu

2. 6. Vyména lozisek a tésnicich krouzk klik. mechanismu

V piipadé, Ze je nutné vyménit loziska za nova /opotiebena hlu¢na/ postupujeme takto:
Provedeme demontdz motorové skiin€, klestémi na pojistky vyjmeme pojistky zajiStujici
tésnici krouzek. Skiiil ohfejeme na cca 100-120 stupiiGi a vyrazecem S-71 vyrazime lozisko
smérem dovniti skiiné. VyrazeCem S-72 vyrazime tésnici krouzek z vnitini strany skiiné.
Lozisko hlavniho htidele vyrdzime obdobnym zplisobem, po odjisténi pojistky a po
predchozim odmontovani zajistovaci prilozky smérem dovnitt trubkou vnéjsiho priméru
loziska. Lozisko kola sndbojem vyrdzime obdobnym zplisobem opét po piedchozim
odmontovani zajiStovaci ptilozky a po vyjmuti kola s ndbojem smérem dovniti skiing.
Montéz vsech lozisek provadime do skiin¢ ohiaté na 100-120 stupnid. Do piedehiatych
polovin motor. skfini vlozime loZiska tak, aby byly zaroven s opracovanou plochou pro
setrvacniky klik. mechanismu. LoZisko hlavniho hiidele a kola s ndbojem zasuneme az do
hloubky zajistovaci pojistky, ktera musi byt pfedem namontovana. Tésnici krouzky
namontujeme aZ po spojeni polovin skiini. Po montazi lozisek hlavniho hiidele zajistime tyto
opét prislusnou ptilozkou proti posunuti a Srouby zajistime proti povoleni dil¢ikem.
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2. 6. 1. Vyména tésnicich krouzku

Pokud ménime pouze tésnici krouzky, provadime jejich demontdaz a montdz na
motoru, zabudovaném Vv podvozku, po piedchozi demontazi primarniho pfevodu, demontaz
alternatoru nebo sekundarniho fetézového kola /1. 9./. Poskozené tésnici krouzky po vyjmuti
pojistky demontujeme. Nové tésnici krouzky narazime az po kontrole spravného spojeni
pruzinky a potfenim po obvod¢ olejem ptipravkem S 72 a S 92.
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Prevodovka

2. 7. Pfevodovka

Chceme-li mit opravdu dobfe sesazenou
prevodovku /v pfipadé¢ vymény ndhradnich dili
nebo opakujicich se poruch/, je nutné zapocitat
smontazi do polovin skiini bez klikového
mechanismu. Ke zjisténi této ville nasadime do
loziska ptedlohovy hiidel soucasné s kolem
l.rychlosti a ob&é poloviny skiiné prozatimné
stdhneme nékolika Srouby. Posuvem za
ptedlohovy htidel kontrolujeme jeho axialni
vuli, kterda ma byt vrozmezi 0-0,6 mm. Po
kontrole ptedlohovy hiidel opét vyjmeme. Do
levé poloviny skiiné vlozime kontrolované
klikové Ustroji se stiednim ¢elem /pokud bylo
Zlevé poloviny vymontovano/. Vlozeni
provadime po ohtati poloviny skiin¢ na 100-120
stupiii. Skl v tomto piipad€é umistnime na
ohtfiva¢  tak, aby byla nejvice prohtivana
v prostoru klikového loziska. Ohtatou skiin
vypodlozime vptfedu a vzadu dfevénymi Spaliky
a co mozno nejrychleji do ni vlozime klikovy
mechanismus tak, aby =zajiStovaci kolik
sttedniho kruhu zapadl do vybrani v motorove
skiini. Pro nasazovani plati, ze klikovy
mechanismus musi byt do loziska vlozen,
nikoliv nasilné narazen. Pfi naraZeni by doSlo
Kk roztiedéni klikového ustroji a mohlo by se
poskodit 1 klikové lozisko. V ptipadé, ze
klikovy mechanismus v lozisku uvazne, je nutné
jej vytlaCit zpét /viz demontdz motoru/,
opakovat ohfev na vys§i teplotu a provést
opétné vlozeni. Kulisu fazeni nastavime do
nékteré¢ ze stfednich poloh /krajni polohy jsou
nevhodné/. Do loziska v levé poloviné skiiné
nasuneme hlavni hiidel.
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Na drazky hiidele vlozime kolo 16z., se
ttemi ozubci sméfujicimi doli. Do dolni a horni
drazky kulisy fazeni vlozime vodici ¢epy fadicich
vidlicek. Horni vidlicku zérovenn zasuneme do
kola 16z. na hlavnim hiideli. Vidlickami
prostréime vodici tycku osazenym koncem doli.
Kolo 24z. vlozime plochou stranou k jehlovému
lozisku a na dolni vidlicku vlozime kolo 16z.
ttemi ozubci nahoru. Ob¢ kolecka spojime
piedlohovym hiidelem opét s pfedem nasazenym
a zajiSténym 19z. koleckem. Natacenim kulisy do
polohy  jednotlivych  pfevodovych  stupit
provedem kontrolu fazeni zvlasté¢ v tom piipade,
je-li namontovana nova kulisa zpGsobem dale
uvedenym:

A/ zaradime 1.pfevodovy stupen a
kontrolujeme zda kole€ko 16z. na piedlohovém
hiideli zapadajici do kola l.rychlosti /24z./ ma
axialni vili nejméné 0,2 — 0,3 mm. Pti této poloze
kontrolujeme téz, zda je viile mezi vodicimi ¢ipky
vidlicek a koncem dréazek kulisy.

B/ zatadime polohu neutrdlu mezi 1. a 2.
rychlosti a kontrolujeme zda ozuby 16z. na
piedlohovém htideli nezachycuji o Celo kola 1.
rychlosti a pti nadzdvizeni dolni fadici vidlicky o
ozuby kola 2. rychlosti /19z/

C/ pti tazeni 4 rychlosti ma celo
drazkového hlavniho hiidele pieénivat z kola
3.rychlosti 16z. 0,1 — 0,2 mm. Soucasné
kontrolujeme, zda vodici ¢ipky fadicich vidlicek
se neopirgji o konce v kulise /viz. bod &.

Strana 40



Spojeni polovin sk¥ini

2. 8. Spojeni polovin skiini

Ohtejeme pravou polovinu skiiné¢ obdobnym zptisobem jako polovinu levou. Dosedaci
plochu levé poloviny skiin€ potieme tésnicim tmelem. Konce hiidelti rychlostni skiiné a
pravy klikovy ¢ep potfeme olejem. Zatadime neutral mezi 1. a 2. rychlosti a pravou ojnici
nato¢ime do horni polohy, aby snadnéji prosla vyfezem ve skiini. Do stiedniho vybrani skiin¢
vlozime stfedni vlozku. Dobfe ohtatou pravou polovinu skiiné se vSemi lozisky vcetné
jehlového pro predlohovou htidel co nejrychleji ptilozime na druhou polovinu skiin€, pficemz
pooto¢ime kolem s ndbojem, aby pfevodova kola mohla do sebe zapadnout. Narazime zadni
centralni kolik. Obé poloviny skiiné stahneme Srouby M 6 /za¢indme od prostfednich/, které
po vychladnuti skiing jest¢ dotahneme a procistime odvétraci otvor skiin€.
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Vnitini krouzky kulickovych lozisek na klikovém hiideli trubkou vhodného priméru
doklepeme, aby se dosdhlo spravné polohy kulicek v obézné draze loziska. Loziska
promazeme motorovym olejem. Narazime oba tésnici krouzky klikového hiidele. Pred
montazi krouzkl se presvédéime, zda konce spirdlové pruziny jsou fadné do sebe zapojeny.
Narédzeni provadime narazeCem S-72. Tésnici krouzky zajistime proti vysunuti pojistkami.
Mirné doklepeme stfedni vlozku. Pro dal$i montaz motoru doporucujeme opét upnout predni
¢ast motoru do svéraku a postupujeme zptisobem popsanym v jiz diive uvedenych kapitolach.
Olej do ptevodovky nalévame co nejpozdéji, aby doslo k dokonalému zaschnuti tésnici hmoty
mezi polovinami skfing.
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Montaz motoru do ramu

2. 9. MontdZ motoru do ramu

Pfi praci postupujeme opacnym zptisobem nez jak jsme provadéli demontaz. Pred
montazi drzéku vypinani spojky namazeme kulicku pod sefizovacim Sroubem tukem. Po
namontovani motoru do ramu motocyklu a zapojeni spojkového lanka provedeme setizeni
poloautomatického a rué¢niho vypinani spojky.
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Demontaz klikového tstroji

[11. Demontdz a montaz klikového ustroji

3. 1. Demont4Z klikového Ustroji

Trubkovym kli¢em 12 odSroubujeme matice Sroubl stahujici dvojdilné celo. Obé¢
poloviny ¢ela od sebe oddélime. Nikdy nepouzivame k rozpojeni sekdce nebo Sroubovaky.
Rysovaci jehlou se dle uhelniku ptilozeného k setrvaénikim ozna¢ime ryskami jejich
vzajemnou polohu. Nejvhodnéjsi je 90 stupiii od osy ojni¢nich Cepli na obou polovinach.
K rozlisovani setrva¢nikd a k jejich pozdéjsimu slisovani je zapotiebi mit k dispozici lis o
tlaku cca 8-10 tun a specialni podpérny dvoudilny ptipravek /S 205/.
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Pfi vyméné ojnic /ojnice mé€nime vzdy Uplné véetné ojni¢niho Cepu/, musime nejprve
vylisovat prislusny krajni setrvacnik, odejmout ojnici a vylisovat ¢ep stiedniho loziska ze
sousedniho stfedniho loziska ze sousedniho stfedniho setrvacniku. Z tohoto stiedniho
setrvacniku vylisujeme ojni¢ni Cep. V pripad¢ nutnosti vymény stfedového cepu, loziska
labyrintu nebo stfedového krouzku je nutné rozlisovat klik. mechanismus kompletné.
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Montaz klikového ustroji

3. 2. Mont4z klikového Ustroji

V dale uvedeném postupu je popsana montaz rozebraného klik. ustroji. Pii provadéni
dil¢ich montazi postupujeme podle ptislusnych odstavct.

Al Nejprve nalisujeme do vnitinich setrva¢nikid ojni¢ni Cepy tak, aby jejich cela byla
v roviné S vnéjsi plochou setrvaéniktl. Cepy musi sméfovat piesné kolmo k plose setrvaénik.
K této praci pouzivame uhelniku nebo voditka, které je soucasti sady specialnich ptipravkl
pro demontdz a montaz klikovych mechanismii.

B/ Na ¢&ep levého wvnitiniho setrvaéniku nasadime ojnici sloziskem a distan¢nimi
podlozkami. Levy vnéjsi setrvacnik ptilozime, pomoci tthelniku vyrovname a slisujeme. Po
slisovani zkontrolujeme, zda se rysky, kterymi byl klik. mechanismus pied rozlisovanim
oznacen kryji, v pfipadné dorovname s pouzitim meédéné palicky.
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C/ Po dorovnani vlozime levou polovinu do piipravku a s pomoci voditka S-204
zalisujeme stfedovy ¢ep. Na stiedovy ¢ep nasadime lozisko a rozpérny krouzek. Labyrintové
tésnéni nasadime na tukem potfeny rozpérny krouzek tak, aby jeho osazeni /nizsi cast/
smétovala k pravé poloving€ klik. mechanismu. Poté nalisujeme druhé lozisko.

D/ Na stfed. Cep nasadime pravy vnitini setrvaénik /ojniéni &ep je zalisovan, pozor na
pootoc¢eni o 180 stupiiti/ po urovnani podle rysek se Smontovanou levou stranou slisujeme.

E/ Na ojni¢ni ¢ep pravého setrvacniku nasadime ojnici s loziskem a distan¢nimi krouzky.
Po piesazeni v lisovacim ptipravku usadime klik. mechanismus tak, aby ojni¢ni ¢ep byl co
nejveétsi plochou opifen o sténu lisovaciho bubnu. Potom piiloZime pravy vnéjsi setrvacnik,
ktery urovname podle rysek na kolmost k ¢epu a slisujeme.
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Klikovy mechanismus — stiredéni

3. 3. Klikovy mechanismus — stfedéni

Pred stiedénim je nutné premértit, zda se rysky kryji a jSou Vv jedné roviné. Piipadné
odrovname poklepem médénou palickou pravy nebo levy setrvaénik do zadané polohy a
zkontrolujeme axidlni vili ojnic dle tabulky. Pfi stfedéni nikdy neklepeme na setrvacniky

nebo Cepy Zeleznym kladivkem. Paky S-201 nebo specidlnich klesti S-203 pouZijeme
Vv piipadé, Ze je tieba setrvacniky rozevrit.
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Dalsi popis stfedéni je mozno povazovat za zakladni voditko k provadéni této prace,
nebot’ se jedna o ukon, ktery vyZzaduje odborné vyskoleni a praxi. Vyrovnavani klikového
mechanismu poklepem na setrvaéniky provadime vyhradné na vyjmutém klik. mechanismu
Z hrott stiediciho piistroje. Upozoriiujeme, ze stiedici pfistroj musi byt v bezvadném stavu,
aby nedoslo ke zkresleni vysledkti méfeni. Dale uvadime navod k odsranéni zjisténych
vyssich uchylek vystfednosti nez predepisuje dokumentace, tj. vyssi nez 0,02 — 0,03 mm.

1. Povrchy setrvacnikll nejsou v jedné rovin¢ /nekryji se/. Mista, kde indikatorové
hodinky vykazuji maximalni hodnotu, ozna¢ime kiidou na povrchu setrvacniku. Klikovy
mechanismus vyjmeme z hrot a stfedni setrva¢niky podeptfeme tak, aby krajni setrva¢nik byl
oznaCenim nahofe. Na oznaCend mista klepneme dle potfeby médénou palickou, az
dosdhneme Zadaného vysledku.

2. Migta, kde indiké&torové hodinky zaznamenaji maximalni hodnoty poznamename
kiidou. V naSem ptipad¢ je cely klikovy mechanismus prohnut. Po vyjmuti z hrotu podepteme
jeden zkrajnich setrva¢niki tak, aby kiidou oznaena mista byla vzhiru. Protéj$i Cast
mechanismu pfidrzime rukou a médénou palickou klepneme na stfedni setrvac¢niky v misté
oznaceni, nebo rozpinacimi klestémi S-203, je mozno piimo v hrotech v misté proti oznaceni
vnitini setrvacniky roztahnout.

3. Levé a pravé setrvacniky jsou v misté proti ojniénim ¢epim sevieny. Pouzijeme
rozpinacich klesti S-203. Klikovy mechanismus opét kontrolujeme v hrotech a jedné-li se o
nepatrné rozevieni, muzeme setrvacniky ponechat v hrotech a pomoci paky S-201 je rozeviit.
Jsou-li krajni setrvacniky sevieny v mistech proti ojni€énim ¢epiim je nutno je rozeviit. Po
vyjmuti z hroti uhodime na setrva¢niky ze strany jak naznacuji Sipky.
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4. Levé a pravé setrvacniky jsou rozevieny. Je tieba je v mistech proti ojni¢nim ¢eptim
seviit. Po vyjmuti z hroti uhodime na setrvacniky ze strany jak naznacuji Sipky.

Upozornéni:

Upozornujeme, ze stiedéni a kontrolu provadime tak dlouho, dokud nedosdahneme
dovolené radidlni hazivosti cepti klikového mechanismu maximalné 0,02 + 0,03 mm. Po
vysttedéni klikového mechanismu zkontrolujeme axidlni ville a namontujeme ¢isty stiedni

klikovy kruh. /¢elo/.

. W

.g
[
=
=
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V. Podvozek

Vvimuti pirredniho kola

4. 1. Vyjmuti pfedniho kola

Povolime a vySroubujeme matici hiidele kola a sejmeme pérovou podlozku, povolime
stahovaci Sroub hiidele kola na levém kluzédku a hiidel vysuneme. Dbame na to, aby se pfi
demontdzi kola z pfedni vidlice neuvolnily brzdové desticky. Po vyjmuti pfedniho kola
doporuCujeme vsunout mezi brzdové destiCky vlozku o stejné tloustce jako je brzdovy
kotouc, nebo silng;si a tuto zajistit proti vypadnuti. Pfi montdzi dbame, aby po vyjmuti vlozky
/mezi brz. destickami/ Sel kotou€ brzdy lehce nasunout mezi brzd. Desticky, a aby htidel kola
byl naprosto Cisty, slabé potifeny tukem. Po nasunuti hidele do kola naSroubujeme matici a
dotahneme. Propérujeme nckolikrat predni vidlici a potom teprve stahneme osu kola Sroubem
na leve kluzaku.

Vyimuti pfedniho kola 638

Odpojime Sroub lanka brzdy u packy brzdového klice. Odsroubujeme matici hiidele
kola a sejmeme pérovou podlozku. Povolime stahovaci Sroub na pravé koncovce kluzaku,
hiidel vysuneme a kolo vyjmeme. Pfi mont4dzi dbame, aby hiidel byl naprosto Cisty, slabé
natfeny tukem. Po zasunuti hiidele do kola nasroubujeme matici a dotdhneme. Propérujeme
nekolikrat pfedni vidlici a pak teprve stahneme Sroubem pravou koncovku kluzaku. /Podle
navodu sefidime brzdu/.
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Vyjmuti zadniho kola

4. 2. Vyjmuti zadniho kola

Vysroubujeme kiidlovou matici lanka zadni brzdy, odsSroubujeme matici htidele,
sejmeme pérovou podlozku a vyjmeme hiidel na pravou stranu. Na levé strané vyjmeme
zachyt reakce brzdy, rozpérku a vysuneme kolo z unasece. Po nachyleni motocyklu na pravou
stranu kolo i sbrzdovym vikem scelistmi vyjmeme. Pii zpétné montazi postupujeme
podobnym zptsobem. Piekontrolujeme viili brzdy /kolo se musi volné otacet/, zda je zachyt
reakce spravné nasazen ve voditku na kyvné vidlici.

. @8 | @@
@%@ 130 0. | 160 .
@ 130w | 200
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Sekundarni retéz

4. 3. Sekundarni fetéz

Pro funkci a Zivotnosti fetézu je rozhodujici, jak je provadéna jeho udrzba a sefizeni.
Hlavnim poZadavkem je, aby v kazdé poloze kyvné vidlice mél fetéz potiebnou villi, tzn. Ze
V zadné poloze kyvné vidlice nesmi dojit k jeho uplnému napnuti. Sefizovani fetézu je nutno
provadét takto:

Al Stroj postavime na stojan, povolime matici hidele zadniho kola /na levé strané stroje/
a dale matici pouzdra fetézového kola /na pravé strané stroje/. Potom povolime pojistnou
matici M6 napinaku fetézu na obou stranach kyvné vidlice.

B/ Vlastni napinani fetézu provadime postupnym utahovanim Sroubii obou napindkl o
stejnou hodnotu /napt. 1 %2 otacky/

C/ Retéz ma byt napnut tak, aby pii nadzdvizeni prstem horniho gumového krytu
/nohavice/ mél volny prihyb alesponi 0 3 cm. Tento prithyb zarucuje, ze pii propruzeni kyvné
vidlice zatizeného stroje nedojde k uplnému napnuti fetézu, které by zkracovalo jeho
zivotnost, piipadné zplisobilo poSkozeni loZisko fetézového kola v pfevodové skiini.

D/ Déle je nutno dbat, aby zadni kolo pfi sefizovani fetézu bylo v podélné roviné vozidla,
tj. aby ob¢ kola byla v z&krytu. K méfeni roviny kol pouZijeme vhodné upravenou lat’.
Nespravna rovina kol /tj. zadni kolo nesleduje stopu ptedniho kola/ neptiznivé ovliviiuje
vlastnosti motocyklu.

E/ Po nastaveni viile fetézu a vyrovnani kol do jedné roviny dotahneme nejprve obé
pojistné matice napinaku fetézu, matici pouzdra fetézového kola a matici hiidele. Po dotazeni
matic se presvédcete, Ze nedoslo k opetnému napnuti a ze fet€z ma piedepsany vykyv. Poté
sefidime zadni brzdu.

F Konec horniho
gumoveého krytu
navlékneme do ulozeni a
stihneme objimkou. Retéz
napneme zpusobem
uvedenym v ¢asti ,,napinani
retézu®.

G/ Setidime zadni
brzdu a popiipadé téz
,,orzdovy spinac*.
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Vvména, vvimuti a nasazeni sekundarniho retézu, bez demontaze
celouzavieného krytu

4. 3. 1. Vyména, vyjmuti a nasazeni sekundarniho fetézu, bez demontdze celouzavieného

krytu

Dale uvadénym postupem provadime vyménu nebo vyjmuti fetézu za predpokladu, ze
mame k dispozici novy nebo vyfazeny nahradni fetéz stejné délky.

Al Povolime matici zadni hiidele a matici pfevodniku zadniho kola. Uvolnime napindky
fetézu a zadni kolo posuneme co nejvice doptedu.

B/ OdSroubujeme Sroub zadni horni objimky gumového krytu a tuto sejmeme. Stadhneme
horni gumovy kryt /nohavice/ z ulozeni u zadniho krytu.

C/ Otacime zadnim kolem tak dlouho, aZ se na fetézu /v prostoru stéhnutého gumového
krytu/ objevi jeho spojovaci ¢lanek. Aby po rozpojeni spojovaciho ¢lanku nezapadl levy
konec tetézu do plechového krytu, zajistime jej predem tim, Ze mezi valecky fetézu poblize
spojovaciho Clanku provliékneme slaby Sroubovak nebo tycku. Po stlaceni gumového krytu
zajistime také pravy konec fetézu.

D/ Spojovaci ¢lanek rozpojime a ptipojime jim konec nahradniho vodiciho fetézu nebo
konec nového tetézu k levé stran¢ ptivodniho fetézu.

E/ Vyjmeme zajisténi levého konce puvodniho fetézu, nadzvedneme zadni kolo a
stejnosmérnym tahem za pravy jeho konec navlékneme /opatrn€, abychom neposkodili
lakované nebo chromované dily/ novy fetéz na ob¢ fetézova kola.

Pfed opétnym rozpojenim spojovaciho c¢lanku zajistime oba konce navléknutého
fetézu zptisobem ,,C* a pivodni fetéz odpojime a vyjmeme. V piipadé, Ze jsme uvedenym
zpusobem provedli vyménu za novy
fetéz, zajistime tento  novym
spojovacim c¢lankem a pokracujeme
Vv praci podle bodu ,,F* sekundarni
fetéz ¢ 1. 4. 3. V ptipad¢, Ze jsme
fetéz vymuli pouze za Ucelem
oSetfeni, oSetfime jej znadmym
zpusobem, opét zaménime za vodici
fetéz a spojime spojovacim ¢lankem.

Pozor!

Pojistka spojovaciho ¢lanku
musi sméfovat vyfezem proti sméru
pohybu fetézu!!!
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Demontaz hlavy rizeni

Vyména lozisek tizeni — dolniho nosniku
/nadrz a predni kolo vymontovano/

Abychom mohli demontovat kryt svétlometu musime odsroubovat packu naklapéni
svétlometu, povolit matice na trubkach blika¢i a vysroubovat dva Sroubky MS5. Déle
odpojime stopspinac¢ ptfedni kotoucové brzdy a z fiditek demontujeme hlavni brzdovy valec
Spackou a zrcatkem, ktery polozime tak, abychom jej pfi dal$i montaZi neposkodili.

Vysroubovanim ¢tyt Sroubdl z horniho nosniku demontujeme soucasné fiditka /ktera
nechame zavéSena na bowdenech spojky a plynu/ a pfistrojovy panel, /ktery odpojime
rozpojenim dvou svorkovnic od elektro instalace a odSroubovanim ndhonu otackoméru a
tachometru/.

Pro jednodu$si mont4dz je nutné rozpojit konektory vypinafe zapalovani, odpojit
klakson a kosttici kabel odSroubovat od horniho nosniku.

Déle povolime a vyjmeme horni zatky ramen vidlice a soucasné povolime Srouby M
10 na dolnim nosniku stahujici ramena vidlice, ktera spole¢né s blatnikem vyjmeme.

Po demontazi piedni vidlice a blatniku musime do ramene vidlice zasroubovat zatky,
aby se pii1 neopatrné manipulaci olej nevylil.

Sejmeme piedni svétlomet spolecné s blikaci a nechame je viset na kabelazi nebo
vhodnym zpusobem piichytime k ramoveé trubce.

Po odjisténi a vySroubovani horni matky sloupku fizeni /kli¢ S.81/ horni nosnik
sgjmeme.

Pouzitim opacné strany kli¢e S.81, povolime spodni matku sloupku fizeni, aby nam
Z lozisek nevypadaly kulicky, ptidrzujeme si dolni nosnik v horni poloze. Po vytoc¢eni matice
spodni nosnik opatrné¢ vyjmeme.

Pfi nutné vyméné misek fizeni pouzijeme
kjejich vyrazeni delsi ty¢ku. Misku z dolniho
nosniku pomoci ostrého sekdce nejdiive na nékolika
mistech odrazime a poté opatrné sejmeme. Aby
misky hlavy fizeni byly naplnény predepsanym
tukem a obé& loziska méla po 18 kuli¢kach prameér V4%
/6,35mimy.

Upozornéni:

Zpétnou montdz  provadime  opacnym
zpusobem a vzdy dbame téchto z4sad: Nejdiive lehce
dotahneme spodni matici sloupku fizeni a poté
povolime o tolik, aby se lehce vidlice pohybovala bez
vile v loziskach. /Kli¢em S.81 se dvéma ozubci/
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Demontaz ramen predni vidlice

4. 5. Pfedni vidlice

4. 5. 1. Demontéz ramen piedni vidlice /ptfedni kolo vymontovano/

Al

Sejmeme kryt svétlometu /povolenim vnéjSich matic tyckach blikaci/ a demontujeme

timen kotoucové brzdy /vysroubovanim dvou IMBUS S$roubt na pravém kluzaku/

B/ Odmontujeme piedni blatnik /4 Srouby M 6x16, 4 Srouby M8 x 20/

C/ Vysroubujeme horni zatky ramen.

D/ Uvolnime Srouby spodniho nosniku /M 10 x 65/

E/ Do nosné trubky nasroubujeme piipravek /S-93/ a poklepem uvolnime trubku
z nosniku.
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Demontaz kluzaku predni vidlice, tlumice, vvinéna tésnéni

4. 5. 2. Demontaz kluzaku predni vidlice, tlumice, vymeéna tésnéni

Al Povolime objimky na manZetach a oboje stahneme z Kluzéku i nosné trubky, vyjmeme
pera.

B/ Imbusovym kli¢em 8 vySroubujeme Sroub M 10x25 /2/ ve spodni ¢asti kluzaku /1/ a
kluzék sejmeme.

C/ Vyjmeme pojistku /4/, fibrovy krouzek a tlumi¢ stahneme.

D/ Po vyjmuti pojistky zajiStujici t€snéni v horni ¢asti kluzdku simering vyjmeme.
Tésnici krouzek musi byt po kazdé¢ demontdzi nahrazen novym. Pfi montazi postupujeme
opa¢nym zplusobem. Smontované rameno naplnime pied vsunutim pera tlumiCovym olejem
/viz. kap. 4.5.3/. Po nasazeni ramene do nosniku utdhneme nejdiive horni zatku /5/ poté
dotahneme rameno sroubem M 10 ve spodni nosniku.
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Vvména oleje v predni vidlici

4. 5. 3. Vyména oleje v predni vidlici

Jako napli se pouziva motorovy olej SAE 30-40.
Celkova naplit obou tlumict je 400cm?® oleje, tzn. 200 cm? do kazdého ramene. Mimo tlumici
ucinky slouzi soucasné olej k mazani kluzakti. Pfed prvni vyménou po vypusténi oleje
doporucujeme oba tlumice proplachnout proplachovacim olejem.

Al Prvni vyménu oleje proved’te po ujeti prvnich 500km.
B/ Dalsi vyménu oleje provadéjte pravidelné€ po ujeti kazdych 5.000 km.

Postup prace pii vvmeéné oleje v predni vidlice

Al Vysroubujeme vypoustéci Sroub.
B/ Pro rychlej$i vypousténi oleje z tlumice vySroubujeme horni plnici matici.
C/ Po uplném vypusténi oleje proplachnéte tlumi¢ proplachovacim olejem.

D/ Zkontrolujte neposkozenost tésnicich podlozek pod hlavou tésnicich podlozek po
dvou vypoustécich Sroubti a tyto zaSroubujte.

E/ Napliite oba tlumice olejem.

Strana 58



Uzamdceni stroje

4. 6. Uzamdeni stroje

Provadi se pii Gplném stoceni fiditek do pravé strany na doraz. Klicek zasunete do
zamku, pootocite jim doprava a souCasn¢ zasunete zamek dovnitf hlavy ramu. Klicek
pooto¢ime doleva a vyjmete jej ze zamku. Tim je fizeni uzamcéené. Odemknuti zamku
provadite opa¢nym zptisobem.

4. 7. Sniméni sedla

Klic¢ek zasunete do zamku, pootoCime jim doprava a soucasn¢ zdmek vytahnete. Sedlo
nadzvednéte v pfedni €asti cca o 10-15 cm, tahem vpied vysunete sedlo ze zachytu na rdmu.
Nasazeni provadéjte v opaéném poftadi.
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Zadni pérovani

4. 8. Zadni pérovani

Demontdz tlumice zadniho pérovani za ucelem vymény
oleje nebo tésnéni provadime tak, Ze mezi rozeviené cCelisti
svéraku opfeme dolni kryt pérovani a pii stlateni pruziny
sejmeme stélesa tlumice. Dolni oko télesa tlumice upevnime
ve svéraku a klicem 22 mm odSroubujeme zatku 2 a pistnici
SpfisluSenstvim vyjmeme s télesa tlumice. V piipade, Ze
pistnice se neda lehce vysunout z pracovniho valce, je tfeba
poklepat mékkym pfedmétem na valce a takto jej srazit
z voditka. Pti kazdé demontédzi tlumice vlozime do pievlecné
matice nové tésnéni a té€snici krouzek.
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Plnéni olejem a montaz

4. 8. 1. Plnéni olejem a montaz

Do télesa tlumice vlozime pracovni valec a nalijeme 0,047 litru tlumi¢ového oleje
ON-1. Opatrné vlozime pistnici s pistem nasroubujeme a dotdhneme zatku. Nékolikrat
vytdhneme a zasuneme tdhlo pistnice, abychom se ptesvédCili o spravné funkci tlumice.
V piipadé, ze pistnice klade odpor smérem doli, je tieba zatku povolit a opakovat vytédhnuti a
zasunuti pistnice, aby vzduch nebo nadmérné mnoZstvi oleje vyslo ven z télesa tlumice. Zatku
opét dotahneme. VySe uvedena prace se provadi pii uchyceném dolnim oku tlumice ve
svéraku. Pfed nasazenim krytl potieme pruziny na povrchu slabé tukem. Pfi montazi
dvoudilné pojistky /1/ dbame, aby jeji skosena hrana byla smérem ke krytu. Dale se
piesvéd¢ime, zda vSechny silentbloky jsou neposkozeny.

0.0471 ON-1
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Vyimuti zadni kyvné vidlice

4. 9. Vyjmuti zadni kyvné vidlice /bez rozpojeni sekundérniho fetézu/

Vymontujeme zadni kolo zkyvné vidlice odpojime bowden zadni brzdy a
odmontujeme zadni fetézové kolo s krytem, které ponechame viset na fetézu. Zadni tlumic
pérovani odpojime a vysuneme ze spodnich zachytt po pifedchozim uvolnéni matic hornich
prichytl o cca 4 otacky. Na levé strané hiidele brzdového pedalu odsroubujeme matici M 10 a
mékkou pali¢kou vyrazime hiidel i s brzdovym peddlem na pravou stranu. Odjistime a
vySroubujeme jednu z matic hiidele kyvné vidlice, hiidel vyrazime pomoci hlinikového ¢epu
Zulozeni a zadni kyvnou vidlici vyjmeme. Po sejmuti prachovek vyjmeme snadno
vyjimatelna pouzdra z metaloplastu.

Pozor ! Pfi montazi

VloZzky z metaloplastu hrubou stranou vklddame vné, abychom nezaménili polohu
kyvacky. Dbame na to, aby ¢ep zachytu reakce brzdy byl na levé stran¢ a zadni konec vidlice
pied zasunutim do uloZeni zvednout na tlumice vyfuku. Nutno dbat na to, aby nedoSlo
k vypadnuti krycich misek a tésnicich krouzk.
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4. 10. Brzdy

Brzdy motocyklu vyzaduji jen oblasné sefizeni, kdyz je oblozeni Celisti poné¢kud
opotiebeno, coz se projevi delsim krokem brzdovych pak. Klice brzd jsou opatfeny ukazateli
sjeti oblozeni Celisti. V piipadé dosazeni krajni polohy nutno oblozeni pro bezpecnost jizdy
vymenit.

Setizeni piedni dvoukliGové brzdy

Al Nejprve uvolnime dostate¢né matici M 5 /1/ spojovaciho tahla.

B/ Kfidlovou matici /2/ sefidime spravny krok, az do nepatrného zachytavani spodni
Celisti.
C/ Matici spojovaciho tahla potom ptitdhneme tak dalece, az ucitime, pii otaceni kola,

zachytavani 1 horni Celisti. Poté povolime kiidlovou matici M 6 o 1 — 1,5 otacky zpét. Zadni
brzdu sefizujeme pouze kiidlovou matici.

D/ Ob¢ kola se musi pfi postaveni na hlavni stojan voln¢ otacet.
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4. 10. 1. Kotouéova brzda JAWA

Predni kotoucova brzda JAWA se sklada ze ¢tyit hlavnich komponentu

1 Hlavni vélec spackou jehoz soucasti je nadobka na brzdovou kapalinu a
stopspina¢ predni brzdy.

2. Hadice s ptivodnim Sroubem.

3. Ttmen kotoucové brzdy.

4 Kotouc¢.

Uvedeni kotoucoveé brzdy do provozu /novéa nebo po oprave/

Dotdhneme vSechny tésnici spoje, nalijeme brzd. kapalinu do nadobky hlavniho
brzdového valce. Opakovanym mackanim packy predni brzdy dopravime brzd. kapalinu do
celého brzd. systému /pro urychleni mizeme opatrné stiiknout brzd. kapalinu do tfmenu
brzdy odvzdusiovacim Sroubkem, ktery lehce povolime/. Jestli-Zze se nam podatilo naplnit
cely systém kapalinou, musime provést pro 100% ucinek brzdy jeji odvzdusnéni. Na
odvzdus$novaci Sroubek, na levé polovin€ tfmenu brzdy, navlékneme prihlednou hadicku,
jejiz druhy konec ponoifime do sklenicky s kapalinou. Packu ptedni brzdy nékolikrat
zmackneme a pfi stdlém tlaku na packu odvzduSnovaci Sroubek lehce povolime. Pii
promacknuti packy az k rukojeti plynu odvzdusiovaci Sroubek opét utahneme. Tuto operaci
provadime tak dlouho, dokud ndm neprochazi brzd. systémem pouze Cistd kapalina bez
bublinek. Musime pii tom dbat, aby v nadobce byl stale dostatek kapaliny.
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Provoz a 0idrzba hydraulické kotoucéové brzdy

1. Kontrola pied kazdym vvijezdem

Opticka kontrola hladiny brzdové kapaliny a tésnosti celého systému. Zkontrolovat
funkci brzdového spinace. Pii poklesu hladiny pod Y2 kontrolniho okénka kapalinu doplnit.
Kontrola se provadi pii poloze na kolech s 1 jezdcem.

2. Kontrola kazdych 2.500 km

Opticka kontrola ojeti obloZeni brzdovych desticek, promazani Cepu packy.

3. Kontrola kazdvch 5.000 km

Provést demontaz brzdovych destiek, zkontrolovat tlouStku obloZeni. V ptipadé
tlouStky mensi nez 1 mm destiCcky vyménit. Brzdové desticky je nutno montovat sefiznutim
k vétsimu praméru kotouce /smérem od osy kola/.

Pozor, pfi demontovanych destickach se nesmi pohybovat pakou brzdy, mize dojit
k vytlaceni pistku v brzdi¢e. Kontrola tloustky brzdového kotouée min. 4,5 mm.

4. Kontrola kazdvych 25,000 km nebo 2 roky

Demontaz tifmenu brzdy, kontrola dili, vyména brzdové kapaliny, prachovek a
tésnicich krouzkt pistkii. Provadét v odborné diln€, pouzivat piedepsanou brzdovou kapalinu
a provést ochranu Sroubovych spoji proti korozi.

5. Kontrola po 50,000 km nebo 5 letech

Kompletni demontaz brzdového systému /hl. vélec, brzdi¢/. Zkontrolovat pracovni
plochy, provést vyménu vSech pryzovych ¢asti /tésnéni, prachovky, spojovaci hadice/.
Provadét v odborné dilné€ /viz. kapitola 4/.
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Demont4dZ tfmenu kotoudové brzdy JAWA se provede po dukladném od&isténi — lih
/denaturovany/
/brzdové tieci segmenty vyjmuty/

Povolime tfi imbusové Srouby a po jejich vySroubovani od sebe oddélime obé
poloviny tfmenu. Vyjmeme pruznou vlozku a gumové tésnéni po vyjmuti protiprasnych
manzet vytahneme oba pisty. V pripad¢ poskozeni nebo opotitebeni 1ze vyjmout i oba tésnici
krouzky.

Pii zpétné montazi tfmenu kotoucové brzdy dbame na dodrzovani téchto zasad:

1. Soucasti se potfou konzervanim prostiedkem. Vyrobce brzd pouzivad konzervacéni
kapalinu BREOX fluid. Tésnici krouzek pistu /novy/ se ponoii do této kapaliny
minimalné na 1 hodinu pfed montazi.

2. Do drazky valce tfmenu se vlozi tésnici krouzek.

3. Na pist se do drazky nasadi protiprasnd manzet a pist se opatrné¢ nasune do valce
tfrmenu az do jeho spodni polohy. V této poloze 1ze manzetu nasunout do drazky na
vnéjSim obvodu vélce tfmenu. Do vyfezu v levé poloviné timenu vloZime pruznou
vlozku a pro utésnéni plochy mezi obéma polovinami pouZijeme tésnici krouzek a obé
poloviny tfmenu stahneme tfemi Srouby imbus. Tteci segmenty vlozime do tfmenu az

pfed montazi pfedniho kola.

1. Demont4z hlavniho véalce se provede:

Po vypusténi brzdové kapaliny, odSroubovanim hadice, demontazi packy a dukladném
o¢isténi-lih /denaturovany/.

Po demontazi prachovky a vyjmuti pojistky lehce vysuneme vSechny vnitini
soucastky.

2. Montaz hlavniho valce provedeme opaénym zpusobem, a pfi dodrzeni té€chto zasad:

Al Dbame na to, aby nedoSlo na pistech k zaméné¢ manzet /piedni a zadni/ a k jejich
poskozeni pti montazi.

B/ Dodrzujeme maximalni ¢istotu a nové manzety /gumicky/ minimalné na 1 hodinu pted
montaZzi ponofime do kapaliny BREOX fluid.
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Vicko

Sroub M5 x 14
Podlozka 5,3
Valec hlavni
Pruzina
Manzeta predni
Pist predni
Manzeta zadni
. Podlozka

10. Pojistka

11. Prachovka

12. Zadni pist

13. Méch

©CONOOAWNE

Udrzba — poptipadé vyména kotoude piedni brzdy

Pti poskozeni nebo nadmérném opotiebeni je nutné kotou¢ vyménit. Jestli-Ze jsou na
jeho prac. plochach jemné ryhy, neni tfeba kotou€ pfebruSovat ani ménit za novy. Tento jev je
zcela bézny. Je-li v8ak kotou¢ poskozen viditelnéji /hlubsi ryhy/, 1ze jej prebrousit. Je to vSak
velmi problematické, protoze je nutné brousit souasné ob¢ strany /pii brouseni jedné strany
se kotouc krouti/. Kotou¢ nesmi byt slabsi nez 4,5 mm, proto se mize z kazdé strany obrousit
pouze 0,35mm. Pfi vyméné kotouce je nutné dbat, aby hazivost kotouce byla min. 0 — idedlni
rovina/max. 0,2 mmnv.
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Vvména kuli¢kového loziska zadniho retézového kola

4. 11. Vymeéna kuli¢kového loziska zadniho fetézového kola

Po vyjmuti zadniho kola vySroubujeme kli¢em 32 mm matici fetézového kola, které i
skrytem vyjmeme z ramene kyvné vidlice. Odpojime objimky na zadnich koncich /pruzny
kryt fetézu/ a po odsroubovani dvou Sroubli M5 rozpojime ob¢ poloviny krytu a fetézové kolo
vyjmeme bez rozpojovani fetézu. Vylisujeme nebo opatrné vyklepneme rozpérné pouzdro a
Zpravé strany fetézového kola vyjmeme rozpérnou vlozku, prachovku a pojistku loziska.
LoZisko vyrazime trubkou ze strany unaSece. Nové lozisko nalisujeme trubkou piiblizné o
pruméru vnéjSiho krouzku lozZiska. Nikdy nenarazime lozisko na vnitini krouzek, doslo by
k poskozeni loziska. Lozisko pfed uzavienim prachovkami promazeme tukem PM-NH2.
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Vvména kuli¢kovvch lozisek predniho a zadniho kola

4. 12. Vymeéna kuli¢kovych lozisek pifedniho a zadniho kola

Vyjmeme viko brzdového bubnu scelistmi a zobou stran naboje kola opatrné
odstranime prachovky. Po sgimuti pravého krytu bubnu /z piedniho kola/ vyjmeme pojistku
loziska a z protilehlé strany zarazime pomocnou trubku druhé lozisko tak daleko, az lozisko
které bylo odjisténo vypadne. Vyjmeme rozpérnou trubku a lisovanou podlozku loziska.
Zbylé lozisko vyrazime pomocnou trubkou zpét na druhou stranu naboje.

Pii zpé€tné montazi postupujeme nasledovné:

Nejdiive vlozime
lisovanou podlozku do té
strany naboje, kde je lozisko
zajisténo pojistkou a to tak, aby
jeji vypouklé strany smérovala
do naboje. Pomocnou trubku
zalisujeme  nové loZisko
/tlakem na vné&j$i krouZek
loziska/ az dosedne na
podlozku a zajistime jej
pojistkou.  Zdruhé  drany
bubnu vlozime rozpérnou
trubku, ktera musi zapadnout
do stfedu lisované podlozky a
zalisujeme  druhé lozisko.
V loziskéch musi byt ¢astecné i
v naboji tuk PM-NH 2.
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Demontaz palivové nadrze

4. 13. Demontaz palivové nadrze

Uzavtete palivovy kohout a odpojte hadi¢ku. Po sejmuti sedla a boc¢nich schranek je
nutné povolit Srouby M6 zadnich silentbloki nadrze. Po vyjmuti téchto silentblokii nadrz
vV zadni Casti lehce nadzdvihnéte a tahem proti sméru jizdy nadrz vyvléknéte z predniho
Gchytu naramu motocyklu.

Vlozka Cisti¢e vzduchu /vymeéna/

Vlozka je uloZena v tlumi¢i sani a pfistupna z pravé strany motocyklu. Po sejmuti
sedla a pravého bo¢niho krytu odsroubujeme Srouby M6 z bo¢niho vika tlumice sani, vicko
sejmeme a vlozku vynddme. Pfi montdZi dbame na spravné usazeni vlozky. Boc¢ni kryt je
soucasné centrazi.
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Vyvimuti télesa tlumice sani

4. 14. Vyjmuti télesa tlumice sani

Po demontézi sedla, bo¢nich schranek a palivové nadrze sejmeme tésnici kryt z umélé
hmoty zabranujici vnikani necistoty do prostoru pod sedlem a odejmeme plastikovou spojku
mezi karburatorem a télesem tlumite sani. Sroubovakem vytoime §roub stahujici k sobé
podsedl. Schranku a téleso tlumice sani. Naklopenim smérem dopfedu opatrné¢ vyjmeme
téleso tlumice z ramu.

4. 15. Tlumic¢ vyfuku

Levy a pravy tlumi¢ je zaménitelny po obraceni drzdku. Po vyjmuti tlumici vlozky
doporucujeme vyjmout cely tlumi¢ a vlozku vytlacit vhodnou trubkou ze sméru vyf. kolena.
Po odSroubovani dvou Sroublt M4. Cela tlumici vlozka je rozebiratelnd, ovSsem dodava se jako
celek. Matky M6 n konci vlozky nikdy nepovolujeme pfi smontovaném tlumici !!! Pfi jejim
dotahovani dbame na to, aby nedoslo ke zborceni ptepazky koncovky, coz mize mit za
nasledek Spatnou priichodnost vyfukovych plynt.
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K ar bur ator

4. 16. Karburétor

1.Soupatko kompletni
2.Jehlovy ventil primér 7
3.Tryska volnobéhu ,

4.Tryska ptidavného
systému,

5.Tryska hlavni 638-92,
639-92, 640-100

6.Jehla Soupatka

7.Pojistkajehly
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Technicka data

Setizeni karburatoru je stanoveno podle vysledkii zkousek. Zakladni sefizeni je
provedeno od vyrobce. Poloha jehly 1. zafez od shora. Sroub volnob&hu povolen o 1 ot.
Vyska hladiny paliva v plovdkové komote, métené od délici roviny télesa a plovakové
komory, pfi tlaku 1,837 kPa /250 mm sloupce paliva/, je 11 +- 1 mm. Pouzité trysky jsou

oznaceny pratokovymi hodnotami SOMET — JKOV.

Typ 638, 639, 640

Tryska hlavni 92 100
Tryska pfidavného systému 72

Vzdusnik ptidavného systému 120

Tryska ekonostatu 50

Tryska sytice 85

Tryska volnob&hu 40

Tryska vyusténi volnob¢hu 80

Sroubek volnobéhu 1+- 050t
Poloha jehly |. zafez zhora
Jehlovy ventil Pramér 2
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V. Elektricka zarizeni

Prehled spotiebicu

5. 1. Ptehled spottebici

Nazev: Oznadeni: Pouziti: Kust
Zarovka 12V-60/55W Hlavni svétlo 1
Zarovka 12V-45/40W Hlavni svétlo 1
Zarovka 12V-21W Brzdové svétlo 1
Zarovka 12V-21W Ukazatelé sméru 4
Zarovka 12V-4W Koncové svétlo 2
Zarovka 12V-4W Parkovaci svétlo 1
Zarovka 12V-2W Kontrolni zarovka 4
Zarovka 12V-2W Osvétleni tacho. 1
Zarovka 12V-2W Osvétleni otag. 1
Sefizeni svétlometu a zadniho pérovani
o Setizeni zadniho pérovani
Zatizeni motocyklu Pozice Il Pozice I11. Pozice IV.
Nezatizeny
Ivlastni hmotnost 1 Nepouzivat Nepouzivat
vozidla/
Jezdec 75 Kg 1 Nepouzivat Nepouzivat
Jezdec + spolujezdec " o
150 Kg Nepouzivat 2 Nepouzivat
Jezdec + spolujezdec " o
180 Kg + zavazadia Nepouzivat Nepouzivat 2
Poznamka

1 — Hlavni svétlo v za&kladni pozici, tj. 1,3 %
2 — Hlavni svétlo sklopené korekénim zatizenim. Setizeni zadnich pruZzicich elementt
do polohy 1. se u motocyklu Jawa 350 typu 639 neprovadi !!!
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Vvména zarovek ve svétlometu

5. 2. Vyména Zarovek ve svétlometu

Po demontazi optické vlozky nejprve odejmeme svorkovnicici, potom plastikovou
objimku zatla¢ime a pootocime ji smérem doleva a vysunutim vyjmeme. Tim jsme uvolnili i
objimku Zarovky obrysového svétla, kterou mizeme vyjmout z optické vlozky. Zarovku
hlavnich svétel vyjmeme z objimky obdobnym zptisobem. Pfi montdzi dbame na spravné
nasazeni zarovky do vytezii vlozky a nakruzku plastikové objimky do vybrani v nakruzku
optické vlozky a na to, aby byl dotyk pruzného kontaktu s patici Zarovky obrysového svétla.

5. 3. Zapalovaci svic¢ky /botky bez odporu/

Nazev: Bézny provoz:

PAL SUPER NR-15, NR-14, N-15, N-14
CHAMPION . H1

BOSCH W225T1

LODGE 2 HN

KLG F75-F80

NGK B-7HZ

PAL SUPER
CHAMPION
BOSCH
LODGE

KLG

NGK

Strana 76




Serizeni predstihu

5. 4. Sefizeni predstihu

Tuto praci mizete provést pii dodrzeni dale uvedeného postupu. PredevSim je nutné
zkontrolovat dotazeni upeviiovacich Sroubt statoru alternatoru. Pii vlastnim sefizovani plati,
ze predstih pravého valce sefizujeme nejdiive, a to hornim prerusovacem. Pred samotnym
sefizenim pfedstihu je nutno zkontrolovat a ocistit kontakty pferusovacu tak, aby dosedaly
celou plochou.

Al Vysroubujte svicky a do otvoru pro pravou svicku nasuiite milimetrové métidlo.
Otacenim klikového mechanismu ve sméru hodinovych rucic¢ek za pomoci klice M 10
nastavte horni uvrat’.

B/ V této poloze nastavte vili mezi doteky pferusovace na 0,3 mm. MulZete pouzit
pliskové mérky dodavané v pohotovostnim nafadi. Mérka o sile 0,3 mm prochézi mezi doteky
suvng, siln€jsi 0,4 mm nesmi projit. V piipadeé, ze vzdalenost neodpovida, setfidte ji
nastavenim pevného kontaktu.

C/ 2,5 (+ 0,3- 0,2) mm pied horni uvrat’. V této poloze se musi kontakty otevirat. Zjistime
to za pomoci pouziti kontaktni lampy zapojené na kontakty pierusovace nebo za pomoci tenké
félie (cca 0,05 mm) vsunuté mezi kontakty.

D/ Pti sefizovani predstihu druhého (levého) vélce, je postup shodny, pouze s tim
rozdilem, ze pfi pfipadném sefizovani predstihu neotacime jiz zakladni deskou, ale pouze
destickou levého ptrerusovace. Pfi nutném zvétSeni piedstihu otaCime zakladni deskou
(destickou) proti sméru hodinovych rucicek, pii zmenseni opacné.

Servisni limity je nutno kontrolovat min. 1x za 50 000 km nebo 1x po 5 letech.
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Postup pri montazi bezkontaktniho zapalovani na MTC Jawa 350 vybavené tzv.
elektroprisluSenstvim

Bezkontaktni zapalovani ESE-Twin, které vyrabi AG TRIDELTA se sklada se tii

komponent: fidici dil, polovy kotouc¢ a snimac.

Po sgmuti vika zapalovani a nasledném odpojeni hnédého a Cerné¢ho vodice od
ramének prerusova¢l muzeme celou destiCku i s kondenzétory demontovat ze datoru
alternatoru.

Déle je tfeba zrotoru vyjmout vacku. Po demontaZzi nadrze paliva odpojime oba
vodice /hnédy a ¢erny/ z vyvodu zapalovacich civek /15/. Pod Sroub objimky civky upevnime
fidici dil a pod druhy Sroub navlékneme ocko bilého zemniho vodice.

Najednu z civek ptidame pod matici M5 na vyvodu 15 jesté jeden konektor s o¢kem a
zapojime na néj konektor ¢erveného vodice vychazejiciho z fidiciho dilu. Piivodni propojeni
civek modrym vodi¢em zlstava zachovano. Na rotor upevnime pomoci Sroubu M 6 x 30 a
podlozky ,,Polovy kotou¢* tak, aby jeho vystupek spravné zapadl do vyfezu otvoru rotoru.
Drzék snimace upevnime na stator alternatoru pomoci Sroubu ptivodné ur¢enému destice
kontaktii. Samotny snimac¢ dotahneme az kdyz jsme e piesvédCili, ze se nedotykd polového
kotouce ani pi1 otoCeni klikového hiidele. Svazek tii slabych vodic¢l v buZirce vedouci
z fidiciho dilu vhodnym zpisobem piivedeme az k alternatoru a jednotlivé vodice piipojime
k snimaci /Cerny +, hnédy -, zbyvajici 0/. Dva silngjsi kabely vychazejici téz z tidiciho dilu
/obvykle barvy zelené a zluté/ ptipojime na volné vyvody civek /1/ tak, aby zapalovaci civky
pracovaly ve spravném potadi.

Sefizeni predstihu u bezkontaktniho zapalovani

Do pravé hlavy valce naSroubujeme mérku piedstihu a pii otaceni po sméru hodin.
Rucicek nastavime Zadanou hodnotu /2,3 — 2,8/, zaroven mame zasunuty kli¢ek v zapalovani
a do kabelové koncovky vlozenou zapalovaci svicku. Snimadem posunujeme v rozmezi
drazky v drzaku az pteskoci jiskra na svicce. V této poloze drzak snimace zajistime Sroubem a
znovu zkontrolujeme spravné nastaveni predstihu. Doporucujeme znovu zméfit a v ptripade
potteby zvolit takovou polohu snimace, pfi které je v obou valcich piedstih v rozmezich
uvadeéna tolerance. Zavérem mizeme zbyvajici ptivodni kabely /hnédy a ¢erny/ bud’ ze svazku
odstranit a nebo je vhodné pfipevnit aby nepiekazely.
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Alter nator

5. 5. Alternétor

Nabijeci souprava je tvofena alternatorem, usmérfiovaéem a polovodiCovym
regulatorem napéti. Pro ovladani kontrolni Zarovky dobijeni je pouzito relé¢ s rozpinacimi
kontakty, napdjené z uzlu alternatoru.
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Kontrola spravné ¢innosti

5. 5. 1. Kontrola spravné ¢innosti

Al V kli¢ovém stavu: na svorce B + usmériovace namefime napéti baterie cca 12 V.

B/ Po zapnuti klicku spinaci skiiiikky do polohy pro denni jizdu: Rozsviti se kontrolni
zarovka nabijeni. Napéti cca 12 V naméfime na sv. B + usmériiovace, sv. D + regulatoru
napéti a sv. ,,30/50% , ,,.87* a relé kontrolky nabijeni. Ampérometrem zapojenym do obvodu
buzeni /sv. ,,DF*/, naméfime cca 2A.

C/ Za chodu motoru /otacky vétsi nez 1.000/min /
-kontrolni zarovka nabijeni nesviti
-napéti sité se zvysi na hodnotu regulovaného napéti cca 14 V, napéti pritom nesmi
pfesahnout 14,5 V.
-budici proud sv. ,,DF* pti spravné funkci regulatoru napéti se vzriistajicimi otackami
a konstantni zatézi klesa.
-mezi svorkami X-Y,Y-Z,X-Z /alternator a usmériiova¢/ namétime st¥idavé napéti
v rozmezi 10.8 — 12.2 V. Napéti zalezi na otackach a proudu alternatoru.
-mezi svorkami X-86,Y-86,Z-86 /alternator a usmériova¢/ naméfime stiidavé napéti
v rozmezi 6,0 — 7,2 V. Napéti zalezi na otackach a proudu alternétoru.

D/ V klidovém stavu po odpojeni alternatoru od sité Ize méfit izolacni vlastnosti /zkrat na
kostru/ vinuti statoru /svorky X,Y,Z,86 proti kostie a vinuti/ krouzky proti kostte. Mezi
svorkami X-Y, Y-Z, X-Z na statoru a mezi obéma krouzky na rotoru nesmi byt vinuti
poruseno. Posledni dvé méfeni provadime po sejmuti konektorii na vyvodech drzaku kartaci
nebo po sejmuti drzaku ptimo na krouzcich.

E/ V klidovém stavu po odpojeni vSech vyvodi usmériovace lze kontrolovat jednotlivé
diody usmérnovaciho bloku a to v propustném i zavérném sméru. Kontrola pomoci zarovky a
baterie nebo pomoci ohmmetru je pouze informativni, ddna spiSe statistickou zkuSenosti.
Rozhodujici je méfeni voltampérové charakteristiky. Vyrobce piedepisuje ubytek napéti
V propustném sméru max. 1,2 V pii proudu 15 A, proud v zavérném sméru max. 50 A pii
napéti 100 V.
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Metody kontroly diod Ize nejlépe vyjadtit tabulkou:

Zptsob méteni Pomoci Pomoci Pomoci Proméfeni VA
zarovky a ohmmetru magnetu 50 V | charakteristiky
zdroje /omega/

Dobra Propustny | Zarovka sviti | Maly odpor | Nulovy odpor |Jmenovity proud

dioda smer

Zavérny Zéarovka Velky odpor | Nekone¢ny Zavérny proud
smér nesviti odpor

Charakter méfeni Pouze informativni Objektivni

Kontrola samostatného polovodicového reguldtoru neni béznymi dilenskymi

metodami proveditelnd. Jeho zivadu /souprava nenabiji nebo piebiji/ lze pouze prakticky
diagnostikovat vylou¢enim moznosti jiné zavady /viz téz. ,,C*/. Sefizeni neni v obvyklych
podminkéch mozné — bylo provedeno dobrousenim odporu ve vyrobnim zavodg.
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Kontrola ¢innosti na zkus. stavu

5. 5. 2. Kontrola ¢innosti na zkus. stavu

V piipadé, ze je k dispozici zkuSebni stav, je mozno provést kontrolu alternatoru
Susmériova¢em na zkus. stavu. Pribeh sejmuté kiivky dle obr.

Upozornéni:

,»Delky vycnivajici ¢asti kartace z drzaku karta¢li mimo alternator musi byt min. 2mm.
Je-li opotiebeni kartaca veétsi, nebo nejsou-li kartace ve vedeni dostateéné pohyblivé, vyméite

drzék kartacu jako celek.*

1{A)
16

14 e

12 _7[ , _ |

10 — ot e
b=f{n}
=14 V (konst)

1000 2000 3000 4000 S000 6000 min:!
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Akumulator 12V /5 Ah

5. 6. Akumulétor 12V /5 Ah

Popis: Akumulator je uzaviené konstrukce v nadobé z prusvitného polypropylenu.
Viko je opatieno Sesti zatkami se systémem centralniho odvétravani a je z nepruhledného
plastu. Vyvody jsou olovéné s otvorem pruméru 5,5 mm. Vyvody jsou rozliseny znakem + a —
na viku. Vyvod odvétravani je na stran¢ zaporného vyvodu. Na prihledné stén¢ nadoby
akumulatoru je useCkami oznac¢ena minimalni a maximalni hladina elektrolytu.

) Akumulétor je dodévan v prednabitém stavu. Splituje ¢s. statni normy CSN 364316 a
CSN 364318 a rovnéz mezinarodni normy RVHPO ST SEV 165 — 75.

Rozméry akumulétoru: Vyska 130 mm
Délky 121 mm
Site 61mm

Hmotnogt prazdného akumulétoru 1,7 kg
Naplnéného po horni hladinu 2,07 kg

P

[ +
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Uvedeni akumulatoru do ¢innosti

5. 6. 1. Uvedeni akumulatoru do ¢innosti

PInéni akumulatoru elektrolytem

Odstrani se kryci lepici paska ptes odvétravaci otvor a zatky se odsroubuji. Kazdy
Clanek je tfeba naplnit elektrolytem do vySe horni znac¢ky na obale /pouzdru/. Elektrolytem je
ziedéna kyselina sirova podle CSN 651230 o hustoté 1,28 g/cm? pii teploté 25 stupiii + . Po
naplnéni je tfeba 20 minut nechat desky akumulatoru tfadné€ nasdknout elektrolytem
piedepsané hustoty bez dalSiho nabijeni, zkontrolovat a ptipadné doplnit hladinu elektrolytu
k horni znac¢ce. Poté uzaviit zatky, akumulator oplachnout, osusit, nasadit odvétravaci hadicku
na vyvod odvétravani a akumulator namontovat do motocyklu. Po namontovani akumulatoru
je tfeba thned uvést vozidlo do provozu a absolvovat jizdu o délce cca 100 km.

V tropech je tieba pouzit kyseliny o hustoté pouze 1,23 g/cm?
Nabijeni:

Akumulator uvadény do ¢innosti po uplynuti doby 6 mésici ode dne vyroby a
akumulétor, ktery neni ihned po naplnéni elektrolytem v provozu, je nutno nabijet. Rovnéz
akumulator, ktery ma napéti niz§i nez 12 V a elektrolyt hustotu nizsi nez 1,26 g/cm® je tfeba
nabijet . Nabijeni akumulatoru se provadi proudem 0,25 — 0,5 A nabijeCkou s moznosti
regulace proudu tak dlouho, aZz napéti a hustota elektrolytu se dale neméni.

Upozornéni:

Doba nabijeni je zavisla na stavu a kapacité¢ akumulatoru. Béhem nabijeni je tieba
sledovat teplotu akumulatoru, kterd nema prekrocit 40 stupii. Pii prekroceni uvedené teploty
se musi akumulator ochlazovat. /napt. tekouci vodou/

Pti vétsi hustoté elektrolytu dolévame hladinu pouze destilovanou vodou. Napéti plné
nabitého akumulétoru je 12,6 V tedy 2,1 V na ¢lanek. Napéti jednotlivych ¢lankd baterie u
tohoto typu nelze z konstrukénich duvodt méfit.

Pti provozu motocyklu je nutné, aby svorky byly trvale spojeny s baterii pti chodu
motoru. Neni pfipustné ani ,zkuSebni“ odpojovani akumuldtoru za chodu motoru!!!
Upozoriiujeme dale, aby pfi event. Svafovani el. Obloukem na stroji byly vzdy spolu se
svorkami usmériiovace odpojeny i svorky regulatoru /ptipadné i oko ukostfeni na plasti
regulatoru/.
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